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Projekt organizacji ruchu

1. DANE OGOLNE.

1.1. TEMAT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA.

Tematem opracowania jest projekt organizacji ruchu docelowej i ha czas robo6t
dla zadania ,przebudowa drogi gminnej - ulicy Rolnicza w Wilkowicach”.
Przebudowa ma na celu wykonanie remontu, dostosowanie drogi do wymogow
i do parametréw drogi klasy Z. Droga po przebudowie bedzie obstugiwac
przylegte tereny jak réwniez bedzie stanowita dojazd do istniejgcej strefy
przemystowej. Droga bedzie stanowita cigg jezdny z wydzielonym ciggiem
pieszo-rowerowym. Ruch samochodowy bedzie zwigzany z obstugg strefy
przemystowej, a ruch pieszy i rowerowy to ruch lokalny.

Poczatek projektowanego odcinka drogi ma miejsce na skrzyzowaniu z drogag
gminng /ul. Woprowska/, a koniec zlokalizowany jest na krawedzi pasa
drogowego drogi krajowej nr 69 /Bielsko-Biata---Zywiec/-ulica Zywiecka.
Catkowita dtugosc¢ projektowanego odcinka drogi wynosi 1716,60mb, a przy
wytgczeniu wiaduktu nad drogg krajowg 1548,86mb

Droga bedzie sktadac¢ sie z dwoch odcinkéw powigzanych obiektem mostowym
nad drogg krajowa, ktéry stanowi przedmiot odrebnego opracowania.

-Odcinek | km 0+000—0+661,53

-Odcinek Il km 0+829,27—1+716,6

1.2.PODSTAWA OPRACOWANIA.

§8 Zlecenie Urzedu Gminy w Wilkowicach

8 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie

8 warunki techniczne przebudowy drogi wydane przez administratora drogi tj.
Urzad Gminy w Wilkowicach

§ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym
zarzgdzaniem

§ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatbw drogowych oraz urzadzeh
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunk6éw ich umieszczania na
drogach.

1.3.INWESTOR.

Inwestorem projektu budowlanego jest Urzad Gminy w Wilkowicach
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Projekt organizacji ruchu 3

2. OPIS TECHNICZNY.

2.1. STAN ISTNIEJACY.

Na poczatkowym odcinku istniejgca droga jest czesciowo o nawierzchni gruntowej,
a czesciowo nie wystepuije.

W km 1+480—1+716,6 istniejgca droga jest utwardzona o nawierzchni bitumiczne;j.
Droga o nawierzchni bitumicznej posiada szerokos¢ 550cm i obustronnie
obramowana jest poboczem gruntowym nieumocnionym. Odwodnienie drogi jest
powierzchniowe, a wody deszczowe ujete sg w jednostronny réw, ktérego dno
umocnione jest korytkami betonowymi.

W km 1+490 wystepuje skrzyzowanie z drogg gminng ul. Dworcowa o nawierzchni
bitumiczne;.

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi znajdujg sie dwa cieki wodne.

W km 1+029,6 przebiega ciek stanowigcy doptyw potoku Biatka. Na cieku brak jest
obiektu mostowego, a przejazd realizowany jest w brud.

Na cieku w km 1+465,51 zabudowany jest przepust rurowy o srednicy 1500mm.
Przepust obustronnie obramowany jest zelbetowymi Sciankami czotowymi.

W km 1+518,74 projektowana droga przecina tory kolejowe zaopatrzone w rogatki.
Na wysokosci toréw przebieg drogi jest nieczytelny. Droga przebiega w tuku
poziomym, a jej szerokosc jest zawezona

Na dtugosci projektowanej drogi zlokalizowane sg liczne wjazdy do posesji i na
parcele gruntowe niezabudowane.

Na catym odcinku pobocza sg nieutwardzone i waskie co znacznie utrudnia ruch
pieszych.

2.2. PARAMETRY TECHNICZNE .

a/ projektowanej drogi:

-odcinek | dtugosci 661,53mb

-odcinek Il dtugosci 887,33mb

-dtugosc catkowita drogi 1716,60mb

-dtugos$¢ odcinka wytgczona z opracowania w obrebie drogi krajowej 167,74mb
-szerokos¢ jezdni 600cm

-szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego 250,0cm

-szerokos¢ chodnika 200,0cm

-szerokos¢ opaski 50,0cm

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych >150m-daszkowe 2%.
-pochylenie poprzeczne drogi na tukach poziomych 100m —jednostronne 2%
-pochylenie poprzeczne chodnika i sciezki rowerowej 2% w kierunku drogi
-pochylenie poprzeczne chodnika na wysokosci wjazdéw do posesji i na parcele
gruntowe nalezy nawigzac do stanu istniejacego

-pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym

-klasa drogi-Z

-predkosé projektowa 40km/h

-konstrukcja drogi na ruch KR-4

b/ odwodnienie drogi
-kolektor deszczowy na dtugosci drogi z rur PVC o $rednica 300/mm/
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Projekt organizacji ruchu 4

-kolektor deszczowy w miejscu odprowadzenia wody do istniejgcych odbiornikéw z

rur PVC o $rednicy 400mm

-studzienki sciekowe typu miejskiego z osadnikiem $rednicy 600mm z rur PE

-studzienki rewizyjne typowe z wtazem zeliwnym srednicy 600mm z rur PE na
projektowanym kolektorze deszczowym.

-studzienki rewizyjne typowe z wkazem zeliwnym srednicy 800mm z rur zelbetowych

w miejscu wylotu kolektora deszczowego do odbiornikéw.

-studzienki rewizyjne monolityczno-prefabrykowane kaskadowe

-przykanaliki PVC o $rednicy 200mm do taczenia studzienek sciekowych i

rewizyjnych.

c/ przepust ramowy zelbetowy monolityczny 3,5*1,5 /m/ w km 1+029,6
d/ przepust ramowy zelbetowy monolityczny 2,0*1,7 /m/ w km 1+465,51

2.3. ROZWIAZANIA SYTUACYJINE .

Ze wzgledu na fakt, ze caty odcinek ul. Rolniczej podlega przebudowie
zatozono kilometraz od ul. Woprowskiej do drogi krajowej nr 69.
Poczatek projektowanego odcinka drogi ma miejsce na skrzyzowaniu z drogg
gminng /ul. Woprowska/, a koniec zlokalizowany jest na krawedzi pasa drogowego
drogi krajowej nr 69 /Bielsko-Biata---Zywiec/. Catkowita dtugo$é projektowanego
odcinka drogi wynosi 1716,60mb.
W km 0+744,01 projektowana droga bedzie przecinaé projektowang droge krajowg
przebiegajgca dotem. Obiekt nad drogg krajowg wraz z krétkimi dojazdami o facznej
dtugosci 167,740mb stanowi przedmiot opracowania GDDKIiA w Katowicach i zostat
wytaczony z opracowania projektowego ul. Rolnicze;.
Projekt zaktada remont istniejgcej drogi o nawierzchni bitumicznej na koncowej
dtugosci, przywracajacy jej pierwotny stan i wykonanie drogi o nawierzchni
bitumicznej w $ladzie istniejacej drogi o nawierzchni gruntowej.
W przekroju poprzecznym droga ta bedzie wyposazona w jezdnie o szerokosci
600cm i jednostronny cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 250cm oddzielony od niej
kraweznikiem betonowym. Z drugiej strony jezdnia obramowana jest kraweznikiem i
opaskg szerokosci 50cm.
Na dojazdach do projektowanej drogi krajowej i wiaduktu drogowego, przekroj
poprzeczny ul. Rolniczej zostanie nawigzany do przekroju na obiekcie mostowym
stanowigcy przedmiot odrebnego opracowania. Na tym odcinku w przekroju
poprzecznym znajduje sie jezdnia szerokosci 600cm, chodnik dla pieszych
szerokosci 200cm i Sciezka rowerowa dwukierunkowa szerokosci 250cm. Zejscie z
jednego przekroju na drugi bedzie realizowane na odcinku przejsciowym o dtugosci
20,0mb.
Droga na catym odcinku bedzie przebiega¢ po stanie istniejgcym za wyjatkiem
odcinkbw na dojazdach do obiektu mostowego nad drogg krajowg. Na tych
dojazdach drogg bedzie przebiega¢ w nasypie o zmiennej wysokosci.
Na pozostatej diugosci przebieg projektowanej drogi bedzie pokrywat sie
z przebiegiem drogi 0 nawierzchni gruntowej i zostanie nawigzany sytuacyjnie
i wysokosciowo do linii rozgraniczajacych pasa drogi krajowej /na planie
sytuacyjnym zaznaczone ciggta linig fioletowa/.
W przekroju poprzecznym droga bedzie skfadata sie z jezdni obramowanej
obustronnie kraweznikiem, chodnika pieszo-rowerowego z jednej strony i opaski z
drugiej strony lub chodnika z jednej strony i Sciezki rowerowej z drugiej strony.
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Jedynie na dtugosci przekroju typowego G-G przekréj bedzie drogowy, a jezdnia o
szerokosci zmiennej bedzie obramowana obustronnie poboczem gruntowym.

Z obu stron odkrycie kraweznika wynosi 12cm, a na wysokosci wjazdéw do posesji
5cm.

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi wykonano wjazdy na wszystkie parcele
gruntowe poprzez obnizenie kraweznika.

Parametry geometryczne drogi nawigzano jak dla drogi klasy Z przy zatozeniu
predkosci projektowej 40km/h.

Przebudowa drogi bedzie wymagac¢ zajecie dziatek sgsiadujgcych z dziatkg
drogowa. Pod pas drogowy zostaly wydzielone wszystkie dziatki dla przebudowy
drogi dla ktorych zostaty wykonane projekty podziatéw. Jedynie na wysokosci toréw
kolejowych droga bedzie przebiega¢ po dziatkach kolejowych, ktére stanowig teren
zamkniety i nie podlegajg podziatowi i wydzieleniu pod pas drogowy.

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi zaprojektowano zjazdy na wszystkie
parcele gruntowe poprzez obnizenie kraweznika.

Na wysokosci torow PKP zostanie wykonana korekta przebiegu drogi. Na tym
odcinku przebieg bedzie prosty, a droga zostanie przesunieta w kierunku Zywca.
Zmiany lokalizacji przeciecia drogi z torami wymaga przebudowy nawierzchni na
wysokosci torow kolejowych. Przebudowe nalezy wykonac¢ zgodnie z przekrojem
typowym F-F

Przesuniecie drogi bedzie skutkowac¢ koniecznos$cig przebudowy kabli sterowania
ruchem, rogatki, sygnalizatora i lampy oswietleniowej. Projekt zakfada takze
przebudowe istniejgcej linii elektrycznej Sredniego napiecia, przebudowe linii
niskiego napiecia i budowe oswietlenia drogi.

Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg tukow pionowych, ktérych
promienie dobrano ze wzgledu na ptynno$¢ ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w
nawigzaniu do istniejgcego terenu i istniejacych wjazdéw do posesji. Spadki
podtuzne zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejgcego terenu i istniejgcej
niwelety drogi, a takze dla prawidtowego jej odwodnienia.

Os projektowanej niwelety drogi na odcinku o nawierzchni bitumicznej w
zdecydowanej dtugosci bedzie pokrywata sie z osig istniejgcej drogi, a jej
poszerzenia bedg wykonywane symetrycznie na obie strony.

Projekt zaktada takze przebudowe istniejgcego obiektu mostowego w km 1+465,51.
W miejsce istniejgcego przepustu rurowego o srednicy 1500mm zaprojektowano
przepust ramowy zelbetowy monolityczny o przekroju 2,0*1,7m.

W km 1+029,6 w miejscu istniejgcego cieku wodnego stanowigcego doptyw potoku
Biatka wystepuje przejazd w brud. W miejscu tym w celu przepuszczenia ruchu
zaprojektowano przepust ramowy monolityczny 3,5*1,5 /m/.

Projekt zaktada takze przebudowe istniejgcej linii elektrycznej sredniego napiecia,
przebudowe linii niskiego napiecia i budowe oswietlenia drogi.

2.3. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE .

Na projektowanej drodze wystepujg duze roboty ziemne zwigzane z
korytowaniem pod konstrukcji drogi i wykonanie koryta na szerokosci poszerzenia.
Roboty ziemne bedg zwigzane z korektg przebiegu drogi. Na projektowanym
odcinku drogi wystepuje szereg tukéw pionowych, ktérych promienie dobrano ze
wzgledu na ptynno$¢ ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do
istniejgcego terenu, istniejgcych wjazdow do posesji i drog bocznych. Spadki
podtuzne zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejgcej niwelety drogi, a takze dla
prawidtowego odwodnienia jej.
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Na wysokosci torow PKP spadek podtuzny zostat nawigzany do toréw i do
istniejgcych wjazdéw do posesji. Na dojazdach do toréw spadek niwelety drogi
zostat zmniejszony do 5,5% od strony drogi krajowej i 2,5% z drugiej strony. W
bezposrednim sasiedztwie toréw niweleta drogi bedzie przebiegac po stycznej do
tuku, a tory pozostang w poziomie.

2.4. PRZEKROJE TYPOWE .

Przekr6j poprzeczny drogi jest daszkowy ze spadkiem 2% na prostej
i jednostronny na tukach poziomych o promieniach mniejszych niz 150mb. Wielkos¢
przechytki na tukach uzalezniona jest o parametréw tuku poziomego. Przy zatozeniu
drogi klasy Z i predkosci projektowej 40km/h przekrdj bedzie staty zarébwno na
prostej jak i tukach poziomych przy promieniach powyzej 150mb. Na dtugosci tukéw
poziomych o promieniu mniejszym od 150mb przechytka bedzie jednostronna.
Na dtugosci projektowanej drogi wystepujg dwa promienie mniejsze niz 150m
o wartosci 100,0mb, gdzie przechyika jest jednostronna i wynosi 2%.
Zmiana przechyiki zostanie zrealizowana na prostych przejsciowych, gdzie zmiana
pochylenia bedzie odbywac sie 0,5% na kazde 5,0mb dtugosci drogi.
Caty projektowany odcinek drogi podzielono na dwa odcinki jednorodne. Na
poczatkowym i koncowym odcinku w km 0+000—0+560, 0+891—1+716,6
w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o szerokosci 600cm, jednostronny ciag
pieszo-rowerowy o szerokosci 250cm i opaska o szerokosci 50 /cm/.
W km 0+560—0+661,53, 0+829,27—0+891 w przekroju poprzecznym wystepuje
jezdnia o szerokosci 600cm, jednostronny chodnik szerokosci 200cm i $ciezka
pieszo-rowerowa z drugiej strony. Przekroj ten stanowi nawigzanie do przekroju na
obiekcie mostowym i dojazdach do niego ktéry stanowi przedmiot opracowania
GDDKIA Katowice.
Na catym odcinku drogi jezdnia z obu stron obramowana jest kraweznikiem
betonowym wibroprasowanym 20*30 ukfadanym na tawie z betonu C16/20 z
oporem za posrednictwem podsypki cem-piaskowej. Odkrycie kraweznika wynosi
12cm, a na wysokosci wjazdéw do posesji i na parcele gruntowe 5cm. Odkrycie
kraweznika liczone jest od krawedzi jezdni do géry kraweznika.
Niwelete drogi nalezy wykona¢ zgodnie z profilem podtuznym. W projekcie
kierowano sie zasada, aby niweleta projektowana w przyblizeniu pokrywata sie z
niweletg istniejgcy lub istniejgcym terenem
Wyjatkiem jest srodkowy odcinek drogi, gdzie niweleta projektowana zostata
dostosowana do obiektu mostowego stanowigcego przedmiot odrebnego
opracowania.
Droga zostata zaprojektowana na ruch KR-4, a konstrukcja jezdni zostanie
wyliczona i okreslona na podstawie wykonanej dokumentacji geologiczne;.
Wzdtuz prawej krawedzi drogi zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy szerokosci
250cm, ktérego spadek poprzeczny wynosi 2% i skierowany jest w kierunku drogi.
Od strony drogi ciag zostanie zwienczony kraweznikiem, a od strony parcel
gruntowych obramowany obrzezem betonowym 8*30. Od strony drogi nawierzchnia
ciggu pieszo-rowerowego powinna wystawaé¢ min 1cm powyzej gore kraweznika, a
od strony posesji nawierzchnia powinna by¢ zanizona 4cm ponizej wierzch obrzeza
betonowego. Na wysokosci wjazdow do posesji kraweznik nalezy utozy¢ o odkryciu
5cm, a od strony posesji w miejsce obrzeza zastosowac¢ kraweznik betonowy
wibroprasowany 20*30 uktadany na lezaco. Spadek poprzeczny na wysokosci
wjazddéw do posesji nalezy nawigzaé¢ do istniejacych bram lub przylegtego terenu i
moze mie¢ spadek zaréwno w kierunku drogi jak i przeciwny lecz nie wiekszy niz
5%.
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Z drugiej strony zaprojektowano bezpiecznik, ktéry podobnie jak poprzednio
oddzielono od jezdni kraweznikiem betonowym, a od strony parcel gruntowych
obrzezem betonowym 8*30.

W nawigzaniu do wiaduktu drogowego przekréj poprzeczny jest zmienny. Jezdnia z
jednej strony obramowana jest sciezka rowerowa szerokosci 2,5m, a z drugiej
strony chodnikiem szerokosci 2,0mb.

2.5. ODWODNIENIE .

Na catym odcinku odwodnienie jest powierzchniowe i realizowane jest przy
udziale projektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych. Dla odwodnienia
drogi zaprojektowano kolektor deszczowy z rur PVC o s$rednicy 315mm, ktory
zlokalizowano w osi pasa jezdnego. Jedynie w km 1+380—1+455,5 ze wzgledu na
zbyt mate przykrycie i przebieg gazociggu zaprojektowano kolektor z rur stalowych
o $rednicy 300mm. Przebieg i spadki kolektora nawigzano do istniejgcych
odbiornikéw i istniejgcego uzbrojenia podziemnego. Wody deszczowe zostang
sprowadzone na krawedz drogi i dalej poptyng do projektowanych studzienek
Sciekowych zlokalizowanych przy krawezniku. Dalej wody deszczowe poptyng do
studzienek rewizyjnych natozonych na projektowany kolektor deszczowy
potaczonych ze studzienkami Sciekowymi przykanalikami PVC.

Wody deszczowe nastepnie zostang odprowadzone do istniejgcego kolektora
deszczowego lub do istniejgcych ciekédw wodnych.

Studzienki sciekowe zostang wykonane sg z rur karbowanych PE z osadnikiem i
kinetg slepa, o srednicy 600mm, a od gory zaopatrzone w krate zeliwng wpustowg
305*500 klasy C 250. Studzienki rewizyjne wykonane zostang z rur karbowanych
PE o srednicy 600mm lub z kregéw betonowych o srednicy 800mm.

Ze wzgledu na znaczne pochylenie podtuzne niwelety ulicy w korncowym odcinku
drogi zaprojektowano dwie studzienki kaskadowe o konstrukcji kombinowanej. Jest
to spowodowane faktem, ze pochylenie podtuzne kolektora nie moze przekraczac
5%. Wysokosc¢ kaskady zamyka sie w przedziale 0,7—1,0m.

Dot studzienki jest monolityczny wykonany z betonu C 16/20, a gora zostanie
wykonana z kregébw betonowych o srednicy 800mm.

Wszystkie studzienki rewizyjne zaopatrzone sg we wtaz zeliwny o srednicy 600mm
klasy D 400 i wykonane sg bez osadnika.

Wiazy zeliwne zaréwno w studzienkach sciekowych jak i rewizyjnych nalezy
montowac na zelbetowych pierscieniach odcigzajgcych grubosci 15cm.

Wody deszczowe z drogi i ciggéw pieszo-rowerowych zostang odprowadzone do
istniejgcych odbiornikow.

Kolektor deszczowy bedzie montowany w drodze w wykopach otwartych. Jedynie
na wysokosci torow PKP kolektor nalezy wykona¢ metodg przewiertu sterowanego
pod torami PKP przy uzyciu rury ochronnej stalowe;j.

W celu poprawy odwodnienia w poprzek drogi w km 1+051,6 zaprojektowano
odwodnienie liniowe typu ACO /kompozyt cementowo-zywiczny/ o przekroju
220*242 Imm/.

2.6. BARIERY STALOWE .

W zwigzku z faktem, ze wzdtuz drogi znajdujg sie skarpy o wysokosci
powyzej 150cm zaprojektowano bariery stalowe o wysokosci 110,0cm liczone od
wierzchu chodnika dla pieszych, ciggu pieszo-rowerowego lub $ciezki rowerowe;j
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Stupki i pochwyt barier zostaty zaprojektowane z rur stalowych o srednicy 80mm, a
trzy przeciggi z rur o srednicy 63mm. Bariery zaprojektowano wzdtuz ciagow
pieszo-rowerowych w odlegto$ci 50cm od obrzezy betonowych. Stupki barier
stalowych montowane sg w stopach betonowych 30*30*80 w rozstawie co 250cm.
Elementy poziome tj. pochwyt i przeciggi w celu prawidtowej pracy bedg dylatowane
co 15,0mb. Dylatacja bedzie realizowana przy udziale rurki o Srednicy min 10mm
mniejszej od srednicy elementu dylatowanego. Rurka z jednej strony bedzie
przyspawana do jednego elementu, wchodzita swobodnie do drugiego elementu.
Catos¢ balustrad stalowych zostanie ocynkowana ogniowo przy grubosci ocynku
100mp. Warstwa malarska to zestaw poliuretanowo-epoksydowy o grubosci tacznej
200 mp w kolorze zielonym RAL 6010.

2.7. PROJEKTOWANA DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

Na odcinku ul. Rolniczej od skrzyZzowania z drogg krajowg nr 69 do skrzyZowania
z ul. Dworcowa zastosowano segregacje ruchu przy uZzyciu oznakowania
poziomego (linie P4, Ple i P-6). Oznakowanie poziome zastosowano réwniez przy
dojezdzie do ul. Woprowskiej.

Zaprojektowany cigg pieszo-jezdny zostat oznakowany znakami pionowymi
C-13/16. Na odcinku ulicy od km 0+583 do km 0+891 w rejonie wiaduktu nad
projektowana droga ekspresowg, zaprojektowano po stronie prawej zgodnie z
kilometrazem $ciezke rowerowg a po stronie lewej chodnik. Piesi z ciggu
pieszo-rowerowego zostali przeprowadzenia na chodnik po drugiej stronie za
pomocg zaprojektowanych w km: 0+583 i km 0+891 przejs¢ dla pieszych.

Na ul. Rolniczej od ul.Woprowskiej do ul. Dworcowej zastosowano ograniczenie
predkosci do 50 km/h. Poniewaz po wybudowaniu ul. Rolnicze] mozna bedzie
przejecha¢ z terenu oznaczonego jako zabudowany na ul. Woprowskg ktéra
znajduje sie poza terenem zabudowanym nalezy rozwazy¢ zamkniecie obszaru
zabudowanego przez ustawienie odpowiednich znakéw D-42 i D-43.

Z uwagi na brak widocznosci przy wyjeZzdzie z ul. Rolniczej na droge krajowg nr 69
zmieniono na wlocie znak A-7 na B-20.

Projektowana docelowa organizacja ruchu zostafa przedstawiona na rys. nr 3.1
i 3.2.

UWAGI DODATKOWE:

Znaki pionowe winny by¢ stawiane poza Sciezkg rowerowg tak aby nie stanowity
przeszkody. Przy ustawianiu znakéw pionowych nalezy zachowac skrajnie pionowg
oraz poziomg. Zastosowane znaki oraz ich spos6b zamocowania powinny
zapewniac ich stabilno$¢ oraz winny by¢ zgodne z obowigzujgcym Rozporzgdzenie
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach. Standard znakdéw nie powinien odbiegaé
od znakow stosowanych dla danej drogi. Nalezy zastosowac¢ znaki z grupy wielkosci
$rednie. Lica znakdéw jezeli nie bedzie innych wytycznych od Zarzadzajgcego
Ruchem winny by¢ wykonane z foli odblaskowej typu 1 poza znakami A-7, B-20 i
D-6 ktére winny by¢ wykonane z folii odblaskowych typu 2.

2.8. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU NA CZAS ROBOT

W celu zminimalizowania utrudnienn spowodowanych prowadzonymi robotami
zakres prac podzielono na dwa etapy. W etapie | przebudowany zostanie istniejgcy
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odcinek ul. Rolniczej od drogi krajowej nr 69 do ul. Dworcowej wraz
z skrzyzowaniem z ul. Dworcowg. Na czas prowadzonych prac wytgczony zostanie
z ruchu kotowego ww odcinek ulicy Rolniczej Nalezy zapewni¢ mieszkancom
bezpieczny dojazd jak rowniez utrzymac ruch pieszy. Pieszych od miejsca robot
odgrodzi¢ zaporami drogowymi.

W etapie Il wybudowany zostanie odcinek ul. Rolniczej od ul. Dworcowej do
ul. Woprowskiej.

Przy wykonywaniu potaczenia nawierzchni jezdni ul. Rolniczej z droga krajowg na
69 oraz z ul. Woprowska zajety zostanie fragment jezdni ww drég. Wzdtuz
prowadzonych rob6t ustawi¢ tablice kierujgce U-21b. Od strony najazdu umiescic
tablice prowadzaca U-3d.

Nalezy uprzedzi¢ kierowcow o robotach drogowych oraz zawezeniu jezdni za
pomocg znakdéw A-14 i A-12 ktére nalezy ustawi¢ w odlegtosci ok. 50-100 m od
miejsca robot.

Sposéb oznakowania robét dla poszczegdlnych etapéw przedstawiono na
rysunkach nr 4.1-4.3

UWAGI DODATKOWE:

Przy ustawianiu znakéw pionowych nalezy zachowaé skrajnie pionowg oraz
pozioma. Zastosowane znaki oraz ich sposéb zamocowania powinny zapewniac
ich stabilno$¢ oraz winny by¢ zgodne z obowigzujgcym Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robét na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy oraz
utrzymywane w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢
ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej.

Zaleca sie wyposazenie odziezy w elementy odblaskowe o barwie zoitej lub
pomaranczowej utatwiajgce spostrzeganie przez kierujgcych.

Nalezy zastosowac¢ do oznakowania rob6t prowadzonych w pasie drogowym znaki
o jedng grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi.

Znaki winny posiadac lica z folii odblaskowej typu 2.

Nalezy zapewnié pieszym bezpieczne dojscie do swoich posesji. W przypadku
potrzeby przeprowadzenia pieszych przez wykop zastosowac ktadki U-28.
Pozostate zabezpieczenia wykonac¢ zgodnie z przepisami BHP i higieny pracy dla
prowadzonych robot.
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