OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

BUDOWA DROGI DOJAZDOWEJ ORAZ PARKINGU
W REJONIE KO SCIOLA
W MIEJSCOWO SCI WILKOWICE

1. Cel i zakres opracowania:

Celem niniejszego opracowania jest wykamanojektu budowlanego budowy drogi
dojazdowej wraz z parkingiem na wysékbkosciota w miejscowéci Wilkowice. Pocatek
opracowania ma miejsce na krgizi ulicy Koscielnej, a koniec na skrzgwaniu z ulig
Cmentarg na wysokéci wjazdu na cmentarz. Diugoodcinka drogi wraz z parkingiem
wynosi 111,91mb.

Celem projektowanej drogi jest usprawnienie i po@dezpieczgstwa ruchu
samochodowego i pieszego. Projektowana droga stéanidzie dojazd do istniegego
cmentarza, a projektowany parking jako miejscagy6st dla samochoddéw osobowych w
czasie uroczystai w kosciele i na cmentarzu. Po wybudowaniu drogdzie
jednokierunkowa i &dzie stanowita eig pieszo-jezdny bez wydzielenia jezdni i chodnikéw.

2. Opis stanu istniegcego:

Teren pod przyszéirog; stanowi nieaytki o stromych zboczach i dej réznicy
wysokdaci. Teren znajduje sipomidzy istniepcym ciekiem wodnym stanowgym doptyw
potoku Wilkowka, a istniacym murem kamiennym stanagym ogrodzenie placu
koscielnego. Na catej dlugoi drogi zalegaj grunty nie budowlane nasypowe stangmei
mieszanir popiotow, gruzu kamiennego, gruzu ceglanego araydh zanieczyszcae
pochodzenia organicznego. Grunty te nie snogstd wykorzystane jako podie pod
projektowana dragi musza zostausungte. Jedynie na szerod@ projektowanego parkingu
podiaze jest stabilne i m@ by wykorzystane pod konstrukgparkingu po uprzednim
wykorytowaniu na grubi@ zgodnie z przekrojami poprzecznymi.

Ciek wzdhs projektowanego odcinka drogi jestlr pofaldowany, zarmigty i posiada
bardzo duy spadek podiiny.

3. Opis stanu projektowanego:

Drog dojazdow nie nawazano do aktualnego kilome#a lecz wykonano w
uktadzie lokalnym zaktadag kilometra roboczy. Pocgek projektowanego odcinka drogi
ma miejsce na kragdzi istniepcych schodéw stanowdych dogcie do placu
przykdscielnego, a koniec na skraywaniu z drog gminna-ulica Cmentarna na wyseégkb
wjazdu na cmentarz.

Szeroka¢ korony drogi jest zaprojektowana w naraniu do istnigjcego terenu. W
przekroju poprzecznym drogadrie sktadata siz jezdni i pobocza wzdhprawej krawgdzi
drogi i kraweznika uktadanego na stmjo wzdtw lewej krawedzi drogi. Przekréj poprzeczny
drogi jest daszkowy 2% skierowany w kierunku osigilr



Na wysokdaci miejsc parkingowych wyspuje droga manewrowa szergdkb500cm i
stanowiska parkingowe szergko450cm zlokalizowane po obu stronach drogi. Skade
poprzeczny jest jednostronny 2% w kierunku potd¥a parkingu zaprojektowano 32
miejsca parkingowe o wymiarach 250*450 /cm/

Na projektowanym odcinku drogi wygluje dwa tuki poziome.

Parametry geometryczne drogi nazéno jak dla drogi klasy L przy zaeniu pedkosci
projektowej 30km/h. Przebudowa drogi niglbie wymagé korekty ogrodzenia kamiennego
biegmcego wzdha placu kdcielnego.

Od strony potoku na diugo drogi zaprojektowano pecz energochtormn SP-09, a wzdtu
projektowanego parkingu bariero-gor BS 2/2.

Przebieg drogi i lokalizacja parkingu zostaly piziawione na profilu podimym. Rz:dne
wysokaciowe wykonano w uktadzie patwowym na podstawie ¢gdnych wysokéciowych
okreslonych przez uprawnionego geog@tysoka¢é pomiarow wiasnych wysoké terenie.
Na projektowanej drodze wysgtuja duze roboty ziemne. Na podstawie przekrojow
poprzecznych wykonano Rozdziat Mas Ziemnych i estalroboty ziemne uwzgliniajace
usungcie istniecego gruntu grubei 50cm wzdhad projektowanej drogi i koryto pod
konstrukcje parkingu.

Roboty ziemne wymagabeda korekty istniejcego potoku wzdiuprojektowanego muru
oporowego i projektowanych materacy siatkowo-kamyeh. Na projektowanym odcinku
drogi wystpuje dwa tuki pionowe, ktérych promienie dobranonzgledu na ptynnéé
ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w rganiu do istnigjcego terenu. Spadki podiwe
zaprojektowano przy uwzgdnieniu istniejcej niwelety potoku, a tak dla prawidtowego
odwodnienia drogi.

Przekroje typowe zostaly przedstawione na rysunk@.NDroga na catym odcinku zostata
podzielona na dwa odcinki jednorodne tj. na wysokprojektowanego parkingu i na
pozostatej diugéri.

Na diugaci parkingu miejsca parkingowe i droga dojazdowsigaa konstrukej
czterowarstwow. Sktada si z warstwy odcinacej, podbudowy i dwéch warstw
bitumicznych. Konstrukcja zaprojektowana jest nehrkR3

Warstwa odcinagca grubéci 20cm zostanie wykonana z kruszywa naturalnegaarnieniu
0/200mm i utaona na wyprofilowanym i zggzczonym podizu koryta. Warstwa odcingga
powinna by zag:szczona mechanicznie i uktadana zgodnie z docelowyadkami
podtuznymi i poprzecznym. Podbudowa zasadnicza powindamMykonana z kruszywa
tamanego o uziarnieniuggtym 0/63,5mm gr. 20cm. Warstwa podbudowy powinpa b
uktadana i zagszczana mechanicznie w dwoch warstwach.

Warstwy bitumiczne skladapgie z warstwy wizacej z mieszanki mineralno-bitumicznej
gruboziarnistej o uziarnieniu 0/16mm gr. 6cm i wagsscieralnej z mieszanki mineralno-
bitumicznejsrednioziarnistej 0/12,8mm gr. 5cm. Warstwy bitumiezoowinny by takze
wykonywane i zagszczane mechanicznie.

Miejsca parkingowe zostarz obu stron zwigczone krawznikiem betonowym
wibroprasowanym 15*30 uktadanym na tawie z oporepmetonu B-20 za goednictwem
podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. Paaizy projektowanym kragznikiem, a istniggcym
murem kamiennym zaprojektowano opaskerokéci 35cm. Nawierzchnia na szergko
opaski zostanie wykonana z kostki betonowej praseywgr. 6cm uktadanej na podbudowie z
kruszywa naturalnego gr. 15cm zaainictwem podsypki cem-piaskoeej gr. 3cm.

Za kraweznikiem po przeciwlegtej stronie zaprojektowano pctmoz kruszywa naturalnego
szerokdgci 50cm o spadku 2% w kierunku potoku. Na kgdwl pobocza na skarpie
zaprojektowano bariero-pgoz BS 2/2 firmy Prowerk.



Skarpa formowana jest ze spadkiem 1:1,5 i na dkig@®mb zostanie umocniona murem
oporowym wykonanym z betonu B-30. Dodatkowo na Wwgps$o muru zaprojektowano
stopieh wodny z koszy siatkowo-kamiennych.

Konstrukcja drogi na pogikowym odcinku sktada siz podbudowy zasadniczej i dwoch
warstw bitumicznych bitumicznych tych samych paraawh co na diugwi parkingu.

Przed wykonaniem konstrukcji drogi najeformowa: nasyp z kruszywa naturalnego
uktadanego warstwami max 20cm z jednoczesnyraszageniem i polewaniem woda. Przed
formowaniem nasypu nate wykona koryto gkbokasci 50cm w celu usugncia gruntu
nasypowego nie nad@gego s¢ pod konstruke. Po usuniciu gruntu podtee naley
wyprofilowat, zag:$ci¢ i wykona: stopnie dla dobrego pmizenia gruntu rodzimego z
formowanym nasypem. Stopnie ngtevykona o szerokéci okoto 40cm i wysokéci 30cm.
Od strony potoku droga jest obramowana krawkiem betonowym wibroprasowanym
15*30 uktadanym na tawie z oporem z betonu B-2p&aednictwem podsypki cem-
piaskowej gr. 3cm. Za kraumnikiem zaprojektowano pobocze szer&kd’5cm, a na skarpie
nalezy zamontowa porecz energochtornS-09.

Droga posiada szerok®350cm, a jej spadek poprzeczny jest daszkowy Késmsvany w
kierunku osi drogi, gdzie znajdujezsiciek kamienny.

Od strony muru kérielnego zaprojektowano pobocze szekok60cm w formie gczka
zZwirowego zaopatrzonego w tPVC perforowana érednicy 100mm

Skarpa od strony muru jest formowana ze spadkidpd,la od strony potoku skarpa na
dtugasci 42mb zostanie oparta na materacach siatkowoddamngch o wysoksxi tacznej
200cm. Materaceasmontowane jeden na drugim z odsaggkerokdéci 30cm. Pierwszy kosz
montowany jest ponej dna potoku.

Na catym odcinku odwodnienie realizowane jest za@m projektowanych spadkow
poprzecznych i podiunych. Wody deszczowe zostasprowadzone do kraygmika i do
scieku kamiennego zlokalizowanego w osi drogi | jptetym do projektowanych
studzienekciekowych. Studzienkiciekowe g podkczone do projektowanych studzienek
rewizyjnych, ktére zostaty natone na istniejce kolektory deszczowe biegoe od strony
kosciota.

Kolektory deszczowe uchoglzlo istniejcego potoku bezgeednio lub za pgednictwem
sciekéw betonowych typu ,Gaters”

Wzdhuz prawej krawedzi drogi zaprojektowanaeszekzwirowy zaopatrzony w rgrPVC o
srednicy 100mm. Zadaniemczka jest odwodnienie skarpy i niedopuszczenie vty
konstrukcg drogi. Siczek zostanie odprowadzony do projektowanej stonéziewizyjnej

Nie ;3 znane parametry podia gruntowego w miejscu przebiegu drogi. Z wizjietenie i
makroskopowej oceny podia gruntowego w miejscu projektowanej drogi wynike,
przypowierzchniow warstwe gruntéw tworz grunty nasypowe nie budowlane w postaci
popiotow, gruzu kamiennego ,betonowego i ceglanégoe zanieczyszczenia organiczne i
nieorganiczne.

4. Parametry techniczne:

-dtugas¢ drogi wraz z parkingiem 111,91mb
-szeroka¢ jezdni na drodze 350cm

-szerokd¢ parkingu 1400,0cm

-pochylenie poprzeczne drogi i parkingu wynosi 2%
-pochylenie poprzeczne poboczy 2%

-pochylenie podine zgodnie z profilem podinym



