CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA ULICY BESKIDZKIE]
W MIEJSCOWOSCI BYSTRA

1. Celi zakres opracowania:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlano-wykonawczego
przebudowy drogi gminnej-ulica Beskidzka w miejscowosci Bystra. Poczatek i koniec
opracowania zgodnie z planem sytuacyjnym. Projekt zawiera przebudowe¢ dwéch odcinkéw
ulicy Beskidzkiej tj. odcinka A i odcinka B. Odcinek drogi B stanowi odgatgzienie odcinka A,
a jego poczatek zlokalizowany jest w km 0+131,3 odcinka A. Dtugo$¢ odcinka A wynosi
215,0mb, a dtugos¢ odcinka B wynosi 48,50mb. Opracowanie zawiera oprocz przebudowy
drogi, poprawg odwodnienie i regulacje cieku wodnego znajdujacego si¢ w gornej czgsci
odcinka A.

2. Cel projektowanej drogi:

Celem projektowanej drogi jest usprawnienie i poprawa bezpieczenstwa ruchu
samochodowego i pieszego. Stan techniczny drogi ulegl znacznemu pogorszeniu po
wykonaniu kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej. Droga w trybie natychmiastowym
wymaga przeprowadzenia remontu w celu zatrzymania dalszej jej degradacji. Przebudowa ma
na celu wykonanie remontu i dostosowanie drogi do wymogéw panujacych na drodze i do
parametréw drogi klasy L. Projektowana droga przebiega na calym odcinku w terenie
zabudowanym. Ze wzgledu na ograniczony ruch samochodowy i pieszy, ktéry stanowi jedynie
ruch lokalny droga po przebudowie bedzie stanowita ciag pieszo-jezdny bez wydzielenia
ciagéw pieszych.

3. Podstawa opracowania:

a/ formalna podstawa opracowania to temat zlecony przez Urzad Gminy w Wilkowicach w
wyniku przetargu nieograniczonego.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-wytyczne projektowania drég VI-VII klasy techniczne;.

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,»W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drég, placéw i ulic.

-warunki techniczne przebudowy drogi wydane przez administratora drogi tj. Urzad
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Gminy w Wilkowicach
4. Parametry techniczne projektowanej drogi:

a. Odcinek A

-dlugos¢ 215,0mb

-szeroko$¢ jezdni zmienna /3.0-4,0/mb

-pochylenie poprzeczne drogi na poczatkowym odcinku drogi w km

0+000—0+131,3 dwustronne daszkowe niesymetryczne skierowane do

srodka drogi i wynosi 2%. Najnizszy punkt nie pokrywa si¢ z osig drogi

-pochylenie poprzeczne drogi w km 0+131,3—0+215 jednostronne i wynosi 2%
-pochylenie poprzeczne poboczy na poczatkowym odcinku drogi wynosi 2% na zewnatrz
drogi

-pochylenie poprzeczne poboczy na koncowym odcinku drogi -1% lub 2%

-pochylenie poprzeczne na wjezdzie do posesji nalezy dostosowaé do bramy wjazdu
-pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym /rzedne wysokosciowe odnosza si¢ do
osi drogi, a nie do najnizszego punku drogi/

-wpusty uliczne zalozone na istniejacych studzienkach rewizyjnych —3szt

-Scieki poprzeczne z ksztattownikéw stalowych 3*7,0= 21,0mb

-regulacja istniejacego cieku wodnego —55,0mb

-Scianka czotowa z betonu B-30 zbrojonego stalg —2szt

-przedtuzenie istniejacego przepustu 1,5+2,0= 3,5mb

-zarurowanie rowu rurami betonowymi o srednicy 300mm- 8,0mb

b. Odcinek B

-dtugos¢ 48,50mb

-szeroko$¢ jezdni stata3.0mb

-pochylenie poprzeczne drogi jednostronne i wynosi 2%

-pochylenie poprzeczne poboczy drogi wynosi 1% na zewnatrz drogi
-projektowane studzienki $ciekowe —1szt

-projektowany $ciek betonowy prefabrykowany —36,0mb
-przykanalik PVC 200mm —4,0mb

-$cieki poprzeczne z ksztattownikéw stalowych 1¥4,5=4,50mb

5. Opis stanu istniejgcego:

Poczatek i koniec przebudowywanych odcinkéw drogi zgodnie z planem sytuacyjnym.
Droga pierwotnie byta utwardzona o nawierzchni z kruszywa tamanego, ktéra zostata
catkowicie zniszczona w trakcie wykonywania kanalizacji. W trakcie wykonywania
kanalizacji sanitarnej wykonano kanalizacj¢ deszczowa. Na zatomach w linii zaréwno
kanalizacji sanitarnej jak i deszczowej zostaly zabudowane studnie rewizyjne, ktére od gory
zostaty zwienczone wtazami zeliwnymi.

Przekopy po kanalizacji zostaty wypelnione kruszywem tamanym, o ztych wiasciwosciach
technicznych /wytrzymato$¢ na $ciskanie, §cieralno$¢, nasiakliwos¢ i mrozoodpornosé/. Poza
przekopami droga jest nieutwardzona i wykonana w przewazajacej dtugosci z kruszywa
naturalnego.

Droga przebiega w duzym pochyleniu podtuznym. Na catym odcinku brak jest nalezytego
odwodnienia drogi. Wody deszczowe czgsciowo sa ujete w urzadzenia odwadniajace, a
czgsciowo plyna cala szerokoscia drogi i zalegaja w miejscach istniejacych zagtebien terenu.
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Na dolnym odcinku odwodnienie realizowane jest przy udziale rowu trapezowego i przepustu
rurowego w poprzek drogi.

Droga na zdecydowanej dtugos$ci przebiega w niewielkim nasypie. Na dtugosci projektowane;j
drogi zlokalizowane sa liczne wjazdy do posesji zwienczone bramami lub bez. Na
poczatkowym odcinku znajduje si¢ skrzyzowanie z droga gminna-ulica Orna, ktdra posiada
nawierzchni¢ gruntowq utwardzong. Droga na calym odcinku posiada szeroko$¢ zmienng, a
nawierzchnia jej jest gruntowa nieutwardzona. Niweleta drogi posiada spadek jednostajny, a
jej pochylenie zamyka si¢ w przedziale od 5,85% do 16,34% dla odcinka A i 12,27% do
15,88% dla odcinka B.

Na calym odcinku pobocza sa nieutwardzone i waskie co znacznie utrudnia ruch pieszych.

6. Rozwigzania sytuacyjne:

Przebieg drogi zostat przedstawiony na planie sytuacyjnym wykonanym w skali
1: 500. Przebudowg drogi nie nawiazano do aktualnego kilometraza, lecz wykonano w
ukladzie lokalnym zaktadajac kilometraz roboczy. Opracowanie zawiera przebudowg ulicy
Beskidzkiej sktadajacej si¢ z odcinka A i odcinka B. Odcinek B tworzy z odcinkiem A
skrzyzowanie, ktére ma miejsce w km 0+131,3 odcinka A. Na dlugosci odcinka A
zlokalizowane jest takze skrzyzowanie z ul. Orna o nawierzchni gruntowej w km 0+112,5.
O$ niwelety obu odcinkéw na zdecydowanej dlugosci bedzie pokrywata si¢ z osia istniejace;j
drogi, a jej ewentualne poszerzenia b¢da wykonywane symetrycznie na obie strony.
Poszerzenia drogi wystepuja jedynie na odcinku A w km 0+000—0+131,3 i wynosza $rednio
50cm, a wykonano je w celu dostosowania drogi do parametréw klasy L. Na pozostatej
dlugosci odcinka A i na calym odcinku B szeroko$¢ projektowa bedzie pokrywata si¢ ze
stanem istniejacym. Szeroko$¢ korony drogi jest zaprojektowana w nawigzaniu do
istniejacego terenu, istniejacych ogrodzen i istniejacych wjazdéw do posesji. W przekroju
poprzecznym droga bedzie sktadata si¢ z jezdni i obustronnych utwardzonych poboczy, badz
jezdni obramowanej z jednej strony poboczem, a z drogiej Sciekiem betonowym
prefabrykowanym .
Na projektowanych odcinkach drogi wystepuje szereg lukéw poziomych, ktérych parametry
nawiazano do istniejacych ogrodzen.
Parametry geometryczne drogi nawiazano jak dla drogi klasy L przy zatozeniu predkosci
projektowej 30km/h. W planie sytuacyjnym przebieg drogi pozostanie bez zmian.
Przebudowa drogi nie bedzie wymagac korekty ogrodzenia i nie bgdzie wymagac
przebudowy istniejacych wjazdéw do poses;ji.

7. Rozwiazania wysokosciowe:

Przebieg drogi zostal przedstawiony na planie sytuacyjno-wysokosciowym i na profilu
podtuznym. Rzedne wysokos$ciowe wykonano w uktadzie lokalnym. Reper roboczy o
wysokos$ci h=100,0m zalozono na wlazie zeliwnym istniejacej studzienki rewizyjnej /zgodnie
z planem sytuacyjnym/. Studzienka zlokalizowana jest w osi projektowanego odcinka A w km
0+000. Rzgdne wysokosciowe projektowanego profilu podtuznego nawiazano do wysokosci
zalozonego repera roboczego. Rzedne na profilu podluznym odnoszg si¢ do osi drogi zaréwno
na odcinku A jak i odcinku B. Takze profil poczatkowej czgsci odcinka A mimo, Ze najnizszy
punkt zlokalizowany jest niesymetrycznie odnosi si¢ do jego osi.

Na projektowanej drodze wystepuja duze roboty ziemne. Roboty wystgpowac beda przy
korytowaniu drogi, pod elementy odwadniajace i elementy ulic jak rowniez regulacje
istniejacego cieku wodnego.
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Roboty nie beda wymagac korekty przebiegu drogi. Na projektowanym odcinku drogi
wystgpuje szereg tukéw pionowych, ktérych promienie dobrano ze wzgl¢du na ptynnosé
ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do istniejacej niwelety drogi, istniejacych
wjazdéw do posesji i istniejacych ogrodzen. Spadki podtuzne zaprojektowano przy
uwzglednieniu istniejacej niwelety drogi, a takze dla prawidlowego odwodnienia jej.

8. Przekroje typowe:

Przekroje typowe zostaty przedstawione na odpowiednich zatacznikach. Odcinek A
projektowanej drogi zostat podzielony na dwa odcinki jednorodne, a na odcinku B wystepuje
jeden przekréj typowy.

Na projektowanym odcinku A szeroko$¢ jezdni jest zmienna i zamyka si¢ w granicach
/3,0-4,0/ mb, natomiast na catym odcinku B szerokos¢ jezdni jest stata i wynosi 3,0mb.

a/ Odcinek A

-W km 0+000—0+131,3 jezdnia obramowana jest obustronnym poboczem wykonanym z
kruszywa tamanego o szeroko$ci 35cm kazde. Pobocza posiadaja spadek 2% skierowane na
zewnatrz drogi.

Na tych odcinku niesymetrycznie w odlegltosci 150cm od lewej krawgdzi jezdni i 250cm od
prawej krawedzi zaprojektowano $ciek z kostki betonowej prasowanej szerokosci 30cm.
Kostka betonowa grubosci 8cm uktadana jest na tawie gr. 10cm z betonu B-20 za
posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm.

-W km 0+131,3—0+215 jezdnia obramowana jest obustronnym poboczem wykonanym z
kruszywa tamanego o szeroko$ci 35cm kazde. Lewe pobocze posiada przechytke odwrotna, a
jego spadek wynosi 1%, a pobocze prawe posiada spadek zgodny ze spadkiem jezdni i wynosi
2%. Odwodnienie realizowane jest poprzez zabudowg trzech $ciekéw z ksztattownikow
walcowanych C 200 montowanego na tawie z betonu B-25 gr. 10cm.

b/ Odcinek B

-W km 0+000—0+0438,5 z jednej strony jezdni wystepuje pobocze o szerokosci 35cm i
spadku 1% w kierunku odwrotnym niz spadek jezdni, a z drugiej strony krawedz jezdni
obramowana jest prefabrykowanym $ciekiem betonowym szerokosci 60cm. Sciek montowany
na fawie za posrednictwem podsypki cem-piaskowej. Lawa o wymiarach 60*15 zostanie
wykonana z betonu B25, a podsypka cem-piaskowa 1:3 i bgdzie posiada¢ grubo$¢ 3cm.
Wierzch korytek $ciekowych powinien by¢ zanizony 2cm ponizej krawedz nawierzchni
bitumicznej. Korytka $ciekowe zostana opréznione do projektowanej studzienki Sciekowej,
ktéra przykanalikiem PVC zostanie polaczona z istniejaca studzienka rewizyjna. Dla poprawy
odwodnienia na wysokos$ci projektowanej studzienki zabudowano $ciek z ksztalttownikéw
walcowanych C 200 montowanych na tawie z betonu B-25 gr. 10cm.

Droga na zdecydowanej dtugos$ci przebiega w lekkim nasypie, a jej niweleta zostala
dostosowana do wjazdéw do posesji. Na catej dtugosci pod konstrukcje drogi wykonano
koryto o gigbokosci §redniolScm. Pod warstwy konstrukcyjne podioze uzupetniono
kruszywem pochodzacym z korytowania.

Kruszywo z korytowania zostanie takze wykorzystane do formowania dolnej warstwy
podbudowy na odcinku A w km 0+000—0+131,3 na szerokos$ci poszerzenia i szerokosci
projektowanych poboczy i bedzie stanowilo 50% potrzebnego kruszywa.
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Po takim przygotowaniu, podtoze zaggszczono i wyprofilowano w celu uzyskania
docelowych, projektowych spadkéw poprzecznych i podtuznych

Na tak przygotowane i wyprofilowane podtoze wykonano gérng warstwe podbudowy z
kruszywa tamanego o uziarnieniu ciagtym 0/63,5mm gr. 20cm. Nawierzchnia na drodze
bedzie sktadata si¢ z dwoch warstw bitumicznych. Warstwa wigzaca to mieszanka mineralno-
bitumiczna gruboziarnista o uziarnieniu 0/16mm gr. Scm, a warstwa $cieralna wykonana jest z
mieszanki mineralno-bitumicznej $rednioziarnistej o uziarnieniu 0.12,8mm gr. 4cm.

Na wysokosci wszystkich wjazdéw do posesji, wjazdach do garazy i na skrzyzowaniu z ulica
Orna nalezy wykona¢ gérna warstwe podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu
0/63,5mm gr. 20cm i warstwg $cieralna gr. 4cm po uprzednim wykorytowaniu i
wyprofilowaniu powierzchni.

Dodatkowo w poprzek drogi na koncu odcinka A, B i na skrzyzowaniu z ulica Orng nalezy
nawierzchni¢ bitumiczna zwienczy¢ kraweznikiem betonowym. Krawe¢zniki wibroprasowane
20*30 nalezy uktada¢ na ptask na tawie z betonu B20 za posrednictwem podsypki cem-
piaskowej gr. 3cm.

Odwodnienie drogi realizowane bedzie przy udziale projektowanego $cieku z kostki
betonowej, Scieku z elementéw betonowych prefabrykowanych, $cieku z elementéw
stalowych walcowanych i przy udziale projektowanych i istniejacych studzienek §ciekowych.
Przebudowa drogi polega na dostosowaniu jej do parametrow drogi klasy L i wzmocnieniu na
ruch KR2. Konstrukcja wzmocnienia uzalezniona jest od stanu technicznego drogi, a
czgsciowo od rzednych wysokosciowych projektowanej niwelety drogi.

Spadek poprzeczny drogi na calym odcinku wynosi 2%. Pobocza zostaty umocnione
kruszywem tamanym gr.10cm i posiadaja spadki 2% lub 1% skierowane do $rodka lub na
zewnatrz. Na catej dtugosci droga powinna by¢ nawigzana do istniejacych wjazdéw do
posesji.

9. Odwodnienie:

Na caltym odcinku odwodnienie realizowane jest za pomocg projektowanych spadkéw
poprzecznych i podtuznych. Wody deszczowe zostana sprowadzone do osi lub krawedz drogi
i dalej do projektowanego $cieku z kostki betonowej, z elementéw betonowych
prefabrykowanych, ksztaltownikéw stalowych i studzienek $ciekowych.

Dla odwodnienia odcinka B zaprojektowano studzienkg Sciekowa z rur betonowych o
srednicy 500mm z osadnikiem potaczona przykanalikiem PVC o $rednicy 200mm.

z istniejacy studzienka rewizyjna. Na istniejacej studzience rewizyjnej zostanie zabudowany
wilaz zeliwny ktéry bedzie opierat si¢ na krggach za posrednictwem pier§cienia odciazajacego.
Do projektowanej studzienki zostanie takze oprézniony projektowany $ciek z ksztattownikéw
stalowych walcowanych w formie ceownika [ 200. Elementy stalowe zostang zamontowane w
skosie 45° w stosunku do osi drogi na fawie z betonu B-25 gr. 10cm. W celu lepszego
zakotwienia do ksztattownikéw zostang przyspawane kotwy ze stali Zzebrowanej 14mm

W km 0+000—0+131,3 odcinka A odwodnienie bedzie realizowane przy udziale $cieku z
kostki betonowej prasowanej. Ze wzgledu na kolizj¢ projektowanego odwodnienia z istniejaca
kanalizacja sanitarna na tym odcinku $ciek zostanie przesunigty w kierunku lewej krawedzi
jezdni i zostanie zlokalizowany w linii istniejacej kanalizacji deszczowej. Sciek zostanie
nakierowany na istniejace studzienki rewizyjne znajdujace si¢ w tych miejscach, i na trzech
studzienkach /zgodnie z profilem podtuznym i planem sytuacyjnym/ ich wlaz zeliwny
zostanie zastgpiony wpustem ulicznym.

W km 0+131,3—0+215 odwodnienie bgdzie realizowane przy udziale projektowanych
spadkéw poprzecznych i podtuznych. Dodatkowo w poprzek drogi zostana zabudowane $cieki
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w formie dwuteownika C 200. Elementy stalowe zostana zamontowane w skosie 45° w
stosunku do osi drogi na tawie z betonu B-25 gr. 10cm. W celu lepszego zakotwienia do
ksztattownikéw zostang przyspawane kotwy ze stali zebrowanej 14mm.Scieki stalowe zostana
opréznione do istniejacego cieku wodnego.

W celu uporzadkowania odwodnienia istniejacy przepust rurowy o srednicy 500mm w km
0+006,8 zostanie przedtuzony o 2,0mb od strony dolnej wody i 1,5mb od strony gérnej wody.
Dodatkowo od strony dolnej wody przepust zostanie zwienczony zelbetowa Scianka czotowa
katowa. Nalezy takze dokona¢ zarurowania istniejacego rowu w km 0+007—0+015 rurami
betonowymi o $rednicy 300mm wprowadzajac je do istniejacego rowu poprzez projektowana
sciankg czotowa. Dno i skarpy rowu na wylocie z przepustu nalezy umocni¢ ptytami
azurowymi typu krata 60*%40*10 za posrednictwem podsypki z pospodtki

gr. 10cm. Umocnienie nalezy wykona¢ na dtugosci 500cm i od dotu dokona¢ zwienczenia
gurtem w formie pionowo utozonych piyt prefabrykowanych w dnie i na skarpach rowu.

Wiot do przepustu nalezy umocni¢ brukiem na zaprawie cementowej w formie kinety o
powierzchni okoto 8m”.

Wraz z przebudowa drogi nalezy dokona¢ regulacji istniejacego cieku wodnego biegnacego
wzdluz odcinka A w jego gérnej czgsci. Dno i skarpy cieku nalezy umocni¢ ptytami
azurowymi typu krata za posrednictwem podsypki z pospétki gr. 10cm. Ciek po regulacji
powinien mie¢ spadek podtuzny max 4%. W tym celu na dlugosci nalezy zamontowaé 13
stopni w celu wyhamowania wody. Stopnie zostana wykonane w formie krawgznikow
betonowych wibroprasowanych 15#30 uktadanych na tawie z oporem. Laczenie krawegznikow
powinno by¢ w osi cieku, a elementy prefabrykowane powinny by¢ zamontowane w skarpach
cieku wodnego. Dodatkowo od géry umocnienie nalezy zwienczy¢ gurtem w formie pionowo
utozonych ptyt prefabrykowanych w dnie i na skarpach cieku.

Ciek wodny zostanie odprowadzony do istniejacej kanalizacji deszczowej za posrednictwem
istniejacej studzienki rewizyjnej. Na tej studzience nalezy zamontowac zeliwny wtaz C 250 o
srednicy 600mm za posrednictwem Zelbetowego pierScienia odciazajacego . Umocnienie
cieku od dotu zostanie zwienczone zelbetowa $cianka czotowa wykonana z betonu B-25
zbrojonego stal zebrowana.

10. Warunki gruntowe:

Nie sa znane parametry podtoza gruntowego w miejscu przebiegu drogi. Z wizji w
terenie i makroskopowej oceny poditoza gruntowego w miejscu projektowanej drogi wynika,
7e przypowierzchniowa warstwe gruntéw tworza rumosz skalny i zwiry oraz glina
twardoplastyczna.

11. Charakterystyka konstrukcji:

a/ studzienki $ciekowe

Zaprojektowano studzienkg $ciekowa typu miejskiego z osadnikami gigbokosci 30cm rur
betonowych o $rednicy S00mm. Rury studzienki $ciekowej nalezy posadowi¢ na tawie z
betonu B-20 gr. 15cm za posrednictwem podsypki z tlucznia lub zwiru. Studzienke nalezy
wyposazy¢ w betonowy pierscien odciazajacy. Studzienka zwienczona bedzie zeliwnym
wpustem ulicznym bezkotmierzowym C 250. Wierzch wtazu studzienki §ciekowej powinien
by¢ opuszczony 1cm ponizej dno Scieku betonowego prefabrykowanego. Rury betonowe
nalezy izolowa¢ Abizolem R+G w dwéch warstwach przed ich wbudowaniem.
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Zasypanie studzienek nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym pochodzacym z wykopu.
Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i polewaniem
woda.

b/ $ciek betonowy

Na poczatkowej czg$ci odcinka A zaprojektowano niesymetrycznie $ciek betonowy o
szeroko$ci 30cm. Wykonany zostanie z kostki betonowej prasowanej ukltadanej na tawie z
betonu B-20 gr. 10cm za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. Wody deszczowe
ze $cieku zostang odprowadzone do istniejacych studzienek zlokalizowanych w osi kolektora
deszczowego. Istniejace wlazy zeliwne zostana zastapione wpustami ulicznymi uktadanymi
na studzienka za posrednictwem zelbetowych pierscieni odciazajacych.
Spadek podtuzny $cieku nalezy wykona¢ zgodnie z profilem podtuznym drogi.
Sciek powinien by¢ obnizony 3,0cm ponizej nawierzchnig krawedzi drogi.

c/ $ciek betonowy trapezowy

Zaprojektowano $ciek betonowy prefabrykowany szerokosci 60cm. Elementy betonowe
prefabrykowane zostang utozone na tawie z betonu B-25 gr. 10cm za posrednictwem podsypki
cem-piaskowej gr. 3cm. L.awa betonowa na dtugosci powinna by¢ dylatowana co 10mb
paskiem papy termozgrzewalnej. Nalezy przestrzega¢ zasady aby dylatacja tawy nie
pokrywata si¢ z taczeniem korytek $sciekowych. Korytka $ciekowe powinny by¢ zanizone 2cm
ponizej krawedz warstwy Scieralnej. Przed wykonaniem warstwy Scieralnej nalezy
przesmarowac $cianki sciekéw w celu prawidtowego polaczenia elementéw betonowych z
nawierzchnia bitumiczna

d/ nasypy

Nasypy na catej dlugosci drogi nalezy formowac z gruntu przepuszczalnego
pochodzacego z wykopu i korytowania. Przed formowaniem nasypow nalezy zdja¢ ze skarp i
poboczy warstwe darniny i ziemi urodzajnej gr.10cm. Nasypy nalezy formowa¢ warstwami
max 20cm z jednoczesnym zaggszczeniem i polewaniem woda. Warstwy nalezy zageszczac
ubijakami mechanicznymi. Przed formowaniem nasypéw na istniejacym podtozu nalezy
wykonac¢ stopnie dla dobrego potaczenia warstwy nasypu z podtozem. Stopnie powinny
posiada¢ szeroko$¢ max 20cm.

e/ konstrukcja drogi

Konstrukcja wzmocnienia zostata zaprojektowana na ruch KR2 w nawiazaniu do
istniejacej niwelety drogi i przy uwzglednieniu stanu technicznego drogi i istniejacych
wjazdéw do posesji. Na drodze wzmocnienie jest trzywarstwowe.
W pierwszej kolejnosci nalezy przygotowac podtoze. Przed wykonaniem goérnej warstwy
podbudowy podioze nalezy zaggsci¢ i wyprofilowac do docelowych spadkéw poprzecznych.
Dodatkowo na szerokos$ci poszerzenia w km 0+000—0+131,3 odcinka A poboczy nalezy
wykona¢ dolng warstw¢ podbudowy z kruszywa naturalnego. Do formowania tej podbudowy
nalezy wykorzysta¢ w 50% grunt z wierzchniej warstwy drogi poddanej korytowaniu, a w
50% powinno to by¢ kruszywo naturalne przywiezione z zewnatrz.
Na tak przygotowane podloze nalezy wykona¢ gérng warstwe podbudowy z kruszywa
famanego o uziarnieniu ciagtym 0-63,5mm gr.20cm. Gérna warstwa podbudowy powinna by¢
wykonana jedynie na szeroko$ci drogi. Warstwy bitumiczne mozna uktada¢ w chwili gdy
zaggszcezenie jest wystarczajace, a podbudowa posiada normowa no$no$¢ dla danej kategorii
drogi. Warstwy jezdne bitumiczne nalezy wykona¢ w dwdch warstwach. Warstwa wiazaca
powinna by¢ wykonana z mieszanki mineralno-bitumicznej gruboziarnistej o uziarnieniu
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0/16mm gr. Scm. Warstwa ta powinna by¢ uktadana calg szerokos$cig drogi przy catkowitym
jej wytaczeniu z ruchu. Przed wykonaniem warstwy wiazacej krawedz $cieku betonowego od
strony drogi powinna by¢ przesmarowana asfaltem. Warstwa $cieralna powinna by¢
wykonywana bezposrednio po warstwie wiazacej. Nalezy ja wykona¢ z mieszanki mineralno-
bitumicznej §rednioziarnistej o uziarnieniu 0/12,8mm gr. 4cm. Podobnie jak warstwa wiazaca
powinna by¢ wykonana mechanicznie cala szeroko$cia drogi przy wylaczeniu jej z ruchu.
Bezposrednio przed wykonaniem warstwy Scieralnej nalezy podtoze oczysci¢ z wszelkich
zanieczyszczen i cala powierzchnie skropi¢ emulsja kationowa szybkorozpadowa w ilo$ci
0,8kg/m”. Skrzyzowanie z ulica Orna powinno posiadaé taka sama konstrukcje jak na
dlugosci ul. Beskidzkiej i powinno by¢ wykonana na dlugosci 10,0mb liczac od krawedzi ul.
Ornej. Spadek podtuzny na skrzyzowaniu powinien by¢ dostosowany do drogi na jej
pozostatej dlugosci.

Spadek podtuzna drogi zgodnie z profilem podtuznym, a spadek poprzeczny zgodnie z
odpowiednimi zatacznikami przekrojéw typowych.

Po wykonaniu nawierzchni krawedz drogi nalezy przesmarowac asfaltem uptynnionym w celu
niedopuszczenia do jej obrywania. Ostatnim zabiegiem jest umocnienie poboczy kruszywem
famanym o uziarnieniu ciagtym 0-63.5mm gr. $rednio 10cm. Pobocze nalezy formowac ze
spadkiem zgodnie z przekrojami typowymi na uprzednio wykonanej podbudowie z kruszywa
naturalnego.

f/ wjazdy do poses;ji i do istniejacych garazy

Na wysokosci wszystkich wjazdow do posesji i na wysokosci wjazdow do garazy nalezy
wykona¢ nawierzchni¢ bitumiczng. Na wjazdach do posesji nawierzchnia powinna by¢
wykonana na catym odcinku od krawedzi jezdni do bramy wjazdowej wraz ze skosami.
Konstrukcja powinna by¢ dwuwarstwowa i sktadac¢ si¢ powinna z gornej warstwy
podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 20cm i warstwy $cieralnej
bitumicznej gr. 4cm. Konstrukcja powinna by¢ wykonana na wyprofilowanym i
zageszezonym podiozu po uprzednim wykorytowaniu na rz¢dne projektowe. Spadek
podtuzny na wjazdach do posesji nalezy nawiaza¢ do projektowanej krawedzi jezdni i bram
wjazdowych w linii ogrodzenia.

g/ przykanaliki

Projektowana studzienka $ciekowa z istniejaca studzienka rewizyjna nalezy taczyc
przykanalikami PCV o $rednicy 200mm. Rury nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i
zageszczony podtozu za posrednictwem podsypki z kruszywa naturalnego gr. 10cm.

h/ $cieki stalowe

Na koncowym odcinku A wzdtuz istniejacego cieku wodnego i na wysokos$ci
projektowanej studzienki §ciekowej na odcinku B zaprojektowano $cieki z elementéw
stalowych walcowanych w formie [ 200. Elementy stalowe zostang zamontowane w skosie
45° w stosunku do osi drogi na fawie z betonu B-25 gr. 10cm. W celu lepszego zakotwienia
do ksztattownikéw zostana przyspawane kotwy ze stali Zebrowanej 14mm.Scieki stalowe na
odcinku A zostang opréznione do istniejacego cieku wodnego. Na przedtuzeniu elementéw
stalowych nalezy zabudowac $ciek w formie bruku kamiennego montowanego na zaprawie
cementowej.
Sciek stalowy na odcinku B zostanie oprézniony do projektowanej studzienki $ciekowe;j.

12. Roboty dodatkowe:
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Przed rozpoczeciem rob6t nalezy dokonac rozbidrki istniejacej szczatkowej nawierzchni
bitumicznej. Nalezy dokona¢ rozbidrki istniejacej nawierzchni na wjazdach do poses;ji z
betonu, mieszanki mineralno-bitumicznej i kostki betonowe;j. Istniejace studzienki rewizyjne
kanalizacji deszczowej i sanitarnej nalezy wyregulowa¢ do niwelety drogi. Regulacji
wymagaja takze zawory wodne. Materiat z rozbidrki nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane
przez Inwestora.

Przed przystapieniem do rob6t nalezy z istniejacych skarp i poboczy usuna¢ warstwe darniny i
ziemi urodzajnej, ktéra nalezy wykorzysta¢ do rob6t wykonczeniowych. Przed przystapieniem
do formowania nasypdw nalezy wykona¢ stopnie dla lepszego potaczenia istniejacego terenu
z formowanym nasypem. Po uformowaniu skarp nalezy obsypa¢ ich humusem ztozonym na
odktad i obsia¢ trawa.

Ze wzgledu na brak informacji odnos$nie konstrukcji zwienczenia studni rewizyjnych
natozonych na istniejacym kanale deszczowym w przedmiarze robét ujgto montaz
dodatkowego pierscienia odciazajacego.

Koniec odcinka A w km 0+215, odcinka B w km 0+048,5 i koniec umocnienia ul. Ornej
nalezy zwienczy¢ kraweznikiem betonowym uktadanym na ptask. Elementy prefabrykowane
nalezy uktada¢ na tawie z betonu B20 za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm.
Wierzch kraweznika powinien licowac¢ si¢ z nawierzchnig bitumiczna.

Dodatkowo nalezy dokona¢ przebudowy wjazdu na koncu projektowanego odcinka A.
Konstrukcja placu przed wjazdem tak jak na pozostatych wjazdach do posesji.

Wiot do przepustu w km 0+006,8 nalezy umocni¢ brukiem kamiennym na zaprawie
cementowe;.
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