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OPIS TECHNICZNY

do czesci kosztowej remontu ulicy Stonecznej w
Wilkowicach
km 0 + 000 do km 0 + 339

e o o o ._OO

e 6 o o o o .h

Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie uproszczonej dokumentacji
projektowej remontu drogi gminnej, ulicy Stonecznej w Wilkowicach.
Poczatek opracowania ma miejsce na krawedzi pasa drogowego ulicy Do
Lasku, a koniec opracowania ma miejsce na koncu pasa drogowego ulicy
Stonecznej w Wilkowicach.

Cel remontu drogi.

Celem remontu drogi jest poprawa bezpieczenstwa i komfortu w ruchu
samochodowym jak 1 pieszym poprzez poprawe stanu nawierzchni jak i
odwodnienia drogi. Stan techniczny drogi ulegt powaznemu pogorszeniu po
wykonaniu kolektora kanalizacji sanitarnej w srodkowej cze$ci pasa jezdni
oraz ze wzgledu na wieloletni brak powaznych remontéw na tej drodze. Ze
wzgledu na ograniczony ruch pojazdow i pieszych, droga po remoncie
stanowi¢ bedzie ciag pieszo jezdny bez wydzielania ciggdw pieszych.

Podstawa opracowania

zlecenie inwestora tj. Urzedu Gminy w Wilkowicach,

inwentaryzacja stanu istniejagcego nawierzchni ulicy,

plan sytuacyjny w skali 1 : 500,

cennik Sekocenbud — I kwartat 2009 — ceny Srednie,

og6lne wytyczne w zakresie warunkow technicznych wykonania remontu
drogi wydane przez administratora drogi tj. Urzad Gminy w Wilkowicach,
Dziennik Ustaw nr 43 z dn. 14 maja 1999 r. poz.430.

Parametry techniczne projektowanej drogi
dhugos¢ 339,00 m,
szeroko$¢ jezdni stata — 4,00 m,
pochylenie poprzeczne drogi dwustronne i wynosi 2%,
szeroko$¢ poboczy stata 0,5 m,
pochylenie poboczy zmienne w zalezno$ci od warunkéw lokalnych,
pochylenie podtuzne zasadniczo zgodne z istniejgcym,



e na wjazdach do posesji betonowe krawezniki najazdowe 15x25 cm,
e pochylenie podluzne na wjazdach do posesji nalezy dostosowac do
istniejacych bram wjazdowych.

5. Opis stanu istniejacego
Droga obecnie posiada nawierzchni¢ asfaltowa w znacznym stopniu
zniszczong, a w srodkowej czesci jezdni po wykonaniu kolektora
kanalizacji sanitarnej oraz przylaczy, nawierzchnia wykonana jest z
kruszywa famanego wzglednie kruszywa naturalnego. Na catej dtugosci
drogi woda zalega w miejscach istniejgcych zaglebien terenu. Na calej
dlugosci projektowanego odcinka brak jakichkolwiek rowow
odwadniajgcych korpus drogi. Jednakze istniejgca droga lezy na niewielkim
nasypie. Na znacznych odcinkach droga nie posiada wiasciwego spadku
poprzecznego 1 podtuznego. Na catej dtugosci drogi zlokalizowane sg liczne
zjazdy na posesje, przewaznie wyposazone w bramy wjazdowe.

6. Rozwigzania sytuacyjne:
Przebieg drogi zostat przedstawiony na planie sytuacyjnym w skali 1 : 500,
zaktadajac kilometraz roboczy w uktadzie lokalnym. Poczatek
projektowanego odcinka drogi (0+000) znajduje si¢ na krawedzi ulicy Do
Lasku w Wilkowicach. Koniec za§ ma miejsce na koncu pasa drogowego
ulicy Stonecznej w Wilkowicach (0+339) zgodnie ze stanem istniejacym.
Szerokos$¢ jezdni jest stata, jej 0§ oraz niwelete nawigzano do stanu
istniejacego tj. do istniejacych wjazdow jak i do istniejacych ogrodzen.
Korekcie podlega¢ beda natomiast zarowno spadki poprzeczne jak i
podluzne na znacznej czgsci projektowanego odcinka w celu prawidlowego
odwodnienia jezdni. W planie sytuacyjnym droga pozostanie bez zmian i nie
bedzie wymagac przebudowy istniejacych ogrodzen.

7. Zakres robot remontowych ujetych w kosztorysie

7.1. Roboty ziemne

e Korytowanie istniejgcych wjazdow na gtebokos¢ 15 ¢cm pod wykonanie
podbudowy i nawierzchni na wjazdach do bram,

e wykonanie koryta pod ulozenie kraweznika betonowego najazdowego
15x25 cm,

o frezowanie (rozbiorka) istniejacej nawierzchni asfaltowej i thuczniowe;j
— grubos¢ warstwy 10 cm,

e profilowanie istniejgcej] podbudowy pod utozenie warstwy
wyréwnawczej,

e plantowanie poboczy.



7.2.  Roboty nawierzchniowe

e Wykonanie warstwy wyréwnawczej pod jezdni¢ z kruszywa tamanego
0/31.5 (thucznia kamiennego) z zaklinowaniem klincem 5-16 mm,
grubos¢ warstwy Srednio 10 cm stabilizowanej mechanicznie,

e wykonanie warstwy wyrownawczej pod wjazdy bramowe z kruszywa
tamanego 0/31.5 (thucznia kamiennego) z zaklinowaniem klincem 5-16
mm, grubo$¢ warstwy Srednio 15 cm stabilizowanej mechanicznie,

e skropienie wykonanej podbudowy nawierzchni emulsjg asfaltowsg ,

e utozenie nawierzchni jezdni w postaci warstwy wigzacej o grubosci 4 cm
z betonu asfaltowego 0/16,

e ulozenie nawierzchni jezdni oraz wjazdéw bramowych w postaci
warstwy Scieralnej o grubosci 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8.

7.3.  Odwodnienie nawierzchni jezdni ulicy

e wykonanie tawy z oporem pod kraweznik betonowy najazdowy z betonu
B20 o wym. 35x35 cm,

e wykonanie podsypki cementowo — piaskowej 1:4, grubos¢ warstwy Scm,
e ulozenie kraweznika betonowego najazdowego 0 wymiarach 15x25 cm.
Do czasu wykonania docelowego odwodnienia ulicy poprzez instalacje
kanalizacji deszczowej, odwodnienie jezdni drogi nastgpowac bedzie
poprzez obustronne spadki poprzeczne na tereny stosunkowo szerokiego
pobocza 1 pasa zieleni w obrabie pasa drogowego 1 przylegajacych Iak.

Na krawedzi nawierzchni jezdni ulicy w miejscu projektowanych
wjazdéw bramowych do budynkow nr 4, 6, 8, 10, 16, 20, 24, 34 oraz za bud.
nr 28 1 przed bud. nr 34 nalezy ulozy¢ kraweznik betonowy najazdowy,
celem odcigcia sptywu wod opadowych ptynacych wzdtuz jezdni ulicy w
Kierunku nizej potozonych bram wjazdowych. Lokalizacj¢ projektowanego
kraweznika oznaczono na planie sytuacyjnym linig przerywang, czerwona.
Szczegot projektowanego kraweznika pokazano na przekroju typowym.

7.4. Pobocza
Wykona¢ pobocza o szerokos$ci $redniej 0.5 m po obu stronach jezdni z
kruszywa naturalnego, grubos$¢ warstwy 15 cm.

8. Spadki poprzeczne i podtuzne

e spadek poprzeczny projektowanej nawierzchni ulicy wykonac od osi jezdni
w kierunku krawedzi jezdni o wartosci 2 %,

e spadek podtuzny wykona¢ w nawigzaniu do istniejgcych wjazdow
bramowych, ale tak aby zapewni¢ minimalny spadek dla odprowadzenia
wod opadowych szczegolnie w obrebie wjazdow bramowych do posesji
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Roboty rozne

regulacja wysokos$ci pokryw studzienek rewizyjnych kanalizacji sanitarnej,
regulacja wysokos$ci pokryw zasuw i zawordw wodociggowych,

regulacja wysokosci pokryw zaworow gazowych.
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