CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA ULICY LUKOWE]
W MIEJSCOWOSCI MESZNA

1. Cel i zakres opracowania:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlano-wykonawczego
przebudowy drogi gminnej-ulica Lukowa w miejscowosci Meszna. Poczatek i koniec
opracowania ma miejsce na krawedzi ulicy Wspdlne;j.

2. Cel projektowanej drogi:

Celem projektowanej drogi jest usprawnienie i poprawa bezpieczenstwa ruchu
samochodowego i pieszego. Stan techniczny drogi ulegl znacznemu pogorszeniu po
wykonaniu kanalizacji sanitarnej. Przebudowa ma na celu wykonanie remontu i dostosowanie
drogi do wymogdéw panujacych na drodze i do parametréw drogi klasy L. Projektowana droga
przebiega na calym odcinku w terenie zabudowanym. Ze wzgledu na ograniczony ruch
samochodowy i pieszy, ktory stanowi jedynie ruch lokalny droga po przebudowie bedzie
stanowita ciag pieszo-jezdny bez wydzielenia ciagéw pieszych.

3. Podstawa opracowania:

a/ formalna podstawa opracowania to temat zlecony przez Urzad Gminy w Wilkowicach w
wyniku przetargu nieograniczonego.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-wytyczne projektowania drég VI-VII klasy techniczne;.

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,»W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drég, placéw i ulic.

-warunki techniczne przebudowy drogi wydane przez administratora drogi tj. Urzad

Gminy w Wilkowicach

4. Parametry techniczne projektowanej drogi:

-dtugos¢ 207,80mb

-szeroko$¢ jezdni zmienna -/3.0—5,5/ mb

-pochylenie poprzeczne drogi w km 0+000—0+080, 0+187,6—0+207,80 jednostronne i
wynosi 2%

-pochylenie poprzeczne drogi w km 0+080—0+187,60 dwustronne daszkowe skierowane
do $rodka drogi i wynosi 2%
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-pochylenie poprzeczne poboczy na poczatkowym odcinku drogi wynosi -1% lub 2%
-pochylenie poprzeczne poboczy na koncowym odcinku drogi 2% na zewnatrz drogi
-pochylenie podtuzne na wjezdzie do posesji nalezy dostosowa¢ do bramy wjazdu
-pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym.

-studzienki $ciekowe —1szt

-studzienka rewizyjna chtonna —1szt

5. Opis stanu istniejgcego:

Poczatek i koniec przebudowywanego odcinka drogi ma miejsce na skrzyzowaniu z
ulica Wspdlna. Droga pierwotnie byla utwardzona o nawierzchni z kruszywa tamanego, ktéra
zostata catkowicie zniszczona w trakcie wykonywania kanalizacji sanitarnej. Przekopy po
kanalizacji zostaty wypelnione kruszywem tamanym, o ztych wtasciwosciach technicznych
/wytrzymatos$¢ na $ciskanie, Scieralnos$¢, nasiakliwo$¢ i mrozoodporno$é/. Poza przekopami
droga jest nieutwardzona i wykonana w przewazajacej dtugosci z kruszywa naturalnego.

Na zatomach w linii kanalizacji sanitarnej zostaly zabudowane studnie rewizyjne, ktére od
gbry zostaly zwienczone wlazami zeliwnymi.

Droga przebiega w matym pochyleniu podtuznym. Na catym odcinku brak jest nalezytego
odwodnienia drogi. Wody deszczowe nie sa uj¢te w urzadzenia odwadniajace, plyna cala
szerokoS$cia drogi i zalegaja w miejscach istniejacych zagtgbien terenu.

Droga na zdecydowanej dtugos$ci przebiega w niewielkim nasypie. Na dtugosci projektowane;j
drogi zlokalizowane sa liczne wjazdy do posesji zwienczone bramami lub bez. Droga na
catym odcinku posiada szeroko$¢ zmienna, a nawierzchnia jej jest gruntowa nieutwardzona.
Niweleta drogi posiada spadek tamany z najnizszym punktem zlokalizowanym w km okoto
0+140.

Na caltym odcinku pobocza sa nieutwardzone i waskie co znacznie utrudnia ruch pieszych.

6. Rozwigzania sytuacyjne:

Przebieg drogi zostal przedstawiony na planie sytuacyjnym wykonanym w skali
1: 500. Przebudowe drogi nie nawiazano do aktualnego kilometraza, lecz wykonano w
ukladzie lokalnym zaktadajac kilometraz roboczy. Poczatek projektowanego odcinka drogi
ma miejsce na krawedzi z ulica Wspdlna. O$ niwelety na zdecydowanej dtugosci bedzie
pokrywala si¢ z osia istniejacej drogi, a jej ewentualne poszerzenia beda wykonywane
symetrycznie na obie strony. Poszerzenia wynoszace $rednio 40cm wykonano w celu
dostosowania drogi do parametréw klasy L. . Na szeroko$ci poszerzenia nalezy przegtebi¢
koryto do gigbokosci S0cm i wykona¢ dolng warstwg podbudowy z kruszywa naturalnego
pochodzacego z wykopéw. Szerokos¢ korony drogi jest zaprojektowana w nawigzaniu do
istniejacego terenu, istniejacych ogrodzen i istniejacych wjazdéw do posesji. W przekroju
poprzecznym droga bedzie sktadata si¢ z jezdni i obustronnych utwardzonych poboczy badz
jezdni obramowanej z obu stron murkami ogrodzenia.
Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg tukow poziomych, ktérych parametry
nawiazano do istniejacych ogrodzen.
Parametry geometryczne drogi nawiazano jak dla drogi klasy L przy zatozeniu predkosci
projektowej 30km/h. W planie sytuacyjnym przebieg drogi pozostanie bez zmian.
Przebudowa drogi nie bedzie wymagaé przebudowy istniejacych wjazdéw do posesji i
istniejacych ogrodzen.

7. Rozwigzania wysoko$ciowe:
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Przebieg drogi zostal przedstawiony na planie sytuacyjno-wysokosciowym i na profilu
podtuznym. Rzedne wysokos$ciowe wykonano w uktadzie lokalnym. Reper roboczy o
wysokos$ci h=100,0m zatozono na wierzchu fundamentu betonowego drewnianego stupa
teletechnicznego/zgodnie z planem sytuacyjnym/. Stup zlokalizowany jest na lewym poboczy
przy krawedzi z ulica Wsp6lna. Rzedne wysokosciowe projektowanego profilu podtuznego
nawiazano do wysokosci zatozonego repera roboczego.

Na projektowanej drodze wystepuja duze roboty ziemne. Roboty wystgpowac beda przy
korytowaniu drogi i pod elementy odwadniajace.

Roboty nie beda wymagac korekty przebiegu drogi. Na projektowanym odcinku drogi
wystepuje szereg tukow pionowych, ktérych promienie dobrano ze wzgledu na ptynnosé
ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do istniejacej niwelety drogi, istniejacych
wjazdéw do posesji i istniejacych ogrodzen. Spadki podtuzne zaprojektowano przy
uwzglednieniu istniejacej niwelety drogi, a takze dla prawidlowego odwodnienia jej.

8. Przekroje typowe:

Przekroje typowe zostaty przedstawione na odpowiednich zatacznikach. Droga zostata
podzielona na cztery odcinki jednorodne w zaleznosci od jej szeroko$ci i wyposazenia.
Na catym odcinku szeroko$¢ jezdni jest zmienna i zawiera si¢ w przedziale 3,0-5,5 /mb/. Na
zdecydowanej dtugosci jezdnia obramowana jest obustronnym poboczem o szeroko$ci 35cm
kazde. Na srodkowym odcinku jezdnia wykonana jest na catej szerokosci pomigdzy murkami
ogrodzenia, a na koncowym odcinku jezdnia z jednej strony obramowana jest poboczem
szeroko$ci 50cm a z drugiej strony istniejacym krawe¢znikiem betonowym ukladanym na
ptask.
Droga na zdecydowanej dtugos$ci przebiega w lekkim nasypie, a jej niweleta zostala
dostosowana do wjazdéw do poses;ji.
Na calej dtugosci pod konstrukcj¢ drogi wykonano koryto o glgbokosci srednio 20cm. Na
szerokoS$ci poszerzenia nalezy przegltebi¢ koryto do glebokosci 5S0cm i wykona¢ dolna
warstwg podbudowy z kruszywa naturalnego pochodzacego z wykopéw. Pod warstwy
konstrukcyjne wszelkie nieréwnosci w podtozu nalezy uzupetni¢ kruszywem pochodzacym z
korytowania. Po takim przygotowaniu, podtoze zaggszczono i wyprofilowano w celu
uzyskania docelowych, projektowych spadkow poprzecznych i podtuznych
Na tak przygotowane i wyprofilowane podtoze wykonano gérng warstwe podbudowy z
kruszywa tamanego o uziarnieniu ciagtym 0/63,5mm gr. 20cm obejmujac jezdnie i obustronne
pobocze. Nawierzchnia na drodze bedzie sktadata si¢ z dwdch warstw bitumicznych. Warstwa
wiazaca to mieszanka mineralno-bitumiczna gruboziarnista o uziarnieniu 0/16mm gr. Scm, a
warstwa $cieralna wykonana jest z mieszanki mineralno-bitumicznej $rednioziarnistej o
uziarnieniu 0.12,8mm gr. 4cm.
Na wysokosci wszystkich wjazdéw do posesji nalezy wykonac¢ gérng warstwe podbudowy z
kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 20cm i warstwg $cieralng gr. 4cm po
uprzednim wykorytowaniu i wyprofilowaniu powierzchni.
-W km 0+000—0+080 droga posiada przekrdj poprzeczny jednostronny wynoszacy 2%. Lewa
krawedz drogi obramowana jest poboczem szerokosci 35cm formowanym z kruszywa
famanego o spadku 2%, a prawa poboczem o konstrukc;ji jak poprzednio o spadku 1%.
-W km 0+080—0+141,10 droga posiada przekrdj daszkowy skierowany do $rodka drogi,
ktéry wynosi 2%. Na tym odcinku w osi drogi zostal wyprofilowany bitumiczny $ciek, a
jezdnia wystepuje bez poboczy i obustronnie dochodzi do murkéw ogrodzeniowych.
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—W km 0+141,0—0+187,6 droga posiada przekr6j daszkowy skierowany do $rodka drogi,
ktéry wynosi 2%. Na tym odcinku w osi drogi zostal wyprofilowany bitumiczny $ciek, a
jezdnia obustronnie obramowana jest poboczem szeroko$ci 35cm formowanym z kruszywa
famanego o spadku 2%.

-W km 0+187,6—0+207,80 droga posiada przekr6j poprzeczny jednostronny wynoszacy 2%.
Lewa krawedz drogi obramowana jest poboczem szerokosci S0cm formowanym z kruszywa
famanego o spadku 1%, a prawa istniejacym kraweznikiem betonowym uktadanym na ptask.
Na tej dlugosci prawa krawegdz jezdni zostanie dostosowana do spadku podtuznego
istniejacego kraweznika.

Przebudowa drogi polega na dostosowaniu jej do parametrow drogi klasy L i wzmocnieniu na
ruch KR2. Konstrukcja wzmocnienia uzalezniona jest od stanu technicznego drogi, a
czesciowo od rzednych wysokosciowych projektowanej niwelety drogi.

Na calej dtugosci droga powinna by¢ nawiazana do istniejacych wjazdéw do poses;ji.

9. Odwodnienie:

Na catym odcinku odwodnienie realizowane jest za pomocg projektowanych spadkéw
poprzecznych i podtuznych. Na poczatkowym i koncowym odcinku drogi wody deszczowe
zostang odprowadzone w przylegty teren.

Na dilugosci srodkowego odcinka drogi w km 0+080—0+187,6 wody deszczowe zostana
sprowadzone do osi drogi i dalej do wyksztatconego w warstwie $cieralnej $cieku.

W najnizszym punkcie zostata zaprojektowana studzienka $ciekowa, ktéra przykanalikiem
polaczona jest z projektowang studzienka rewizyjna chtonna.

10. Warunki gruntowe:

Nie sg znane parametry podtoza gruntowego w miejscu przebiegu drogi. Z wizji w
terenie i makroskopowej oceny podioza gruntowego w miejscu projektowanej drogi wynika,
7e przypowierzchniowa warstwe gruntéw tworza rumosz skalny i zwiry oraz glina
twardoplastyczna.

11. Charakterystyka konstrukcji:

a/ studzienka $ciekowa

Zaprojektowano studzienke $ciekowa typu miejskiego z osadnikami gigbokosci 30cm
rur betonowych o $rednicy 500mm. Rury studzienki $ciekowej nalezy posadowi¢ na tawie z
betonu B-20 gr. 15cm za posrednictwem podsypki z tlucznia lub zwiru gr. 10cm. Studzienke
nalezy wyposazy¢ w betonowy pier§cien odciazajacy. Studzienka zwienczona bedzie
zeliwnym wpustem ulicznym. Wierzch wlazu studzienki §ciekowej powinien by¢ opuszczony
Icm ponizej dno $cieku wyksztalconego w nawierzchni bitumicznej. Rury betonowe nalezy
izolowa¢ Abizolem R+G w dwéch warstwach przed ich wbudowaniem.
Zasypanie studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym pochodzacym z wykopu.
Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i polewaniem
woda.

b/ studzienka rewizyjna chtonna

Zaprojektowano studzienkg chtonng z rur betonowych o $rednicy 1000mm.Od géry
studzienka jest wyposazona we wlaz zeliwny o $rednicy 600mm zamontowany na podtozu za
posrednictwem zelbetowego pierscienia odciazajacego. Rury studzienki montowane sa
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metoda studniarska na rzedna zgodnie z profilem podtuznym. Studnia zamontowana bgdzie
czgsciowo w gruncie nieprzepuszczalnym, a czg¢Sciowo w gruncie przepuszczalnym, a
zwierciadto wody gruntowej znajduje si¢ wewnatrz studni. Wypelnienie studni powinno by¢
w formie warstwy filtracyjnej i warstwy podtrzymujace;.

Wypehienie studni powinno by¢ warstwowo, a grubo$¢ kazdej warstwy powinna wynosi¢
min 40cm. Gérna warstwa z piasku powinna by¢ ponizej doptywu wody ze studzienki
sciekowej. Kazda nastgpna warstwa ku dotowi powinna by¢ formowana ze zwiru o coraz
grubszym uziarnieniu. Sp6d studni powinien by¢ wykonany ze Zwiru o uziarnieniu min
40-80mm.

¢/ nasypy
Nasypy na catej dlugosci drogi nalezy formowac z gruntu przepuszczalnego

pochodzacego z wykopu i korytowania. Przed formowaniem nasypow nalezy zdjac ze skarp i
poboczy warstwe darniny i ziemi urodzajnej gr.10cm. Nasypy nalezy formowaé warstwami
max 20cm z jednoczesnym zaggszczeniem i polewaniem woda. Warstwy nalezy zaggszczad
ubijakami mechanicznymi. Przed formowaniem nasypéw na istniejacym podtozu nalezy
wykona¢ stopnie dla dobrego potaczenia warstwy nasypu z podtozem. Stopnie powinny
posiadac szeroko$¢ max 20cm.

d/ konstrukcja drogi

Konstrukcja wzmocnienia zostata zaprojektowana na ruch KR2 w nawigzaniu do
istniejacej niwelety drogi i przy uwzglednieniu stanu technicznego drogi i istniejacych
wjazdow do posesji. Na drodze wzmocnienie jest trzywarstwowe.
Na calej szerokosci istniejacej drogi nalezy wykona¢ koryto o gtebokosci 20cm, a na
szerokos$ci poszerzenia koryto powinno by¢ o gtebokosci 5S0cm. Na szerokos$ci poszerzenia
nalezy wykona¢ dolna warstwe podbudowy z kruszywa pochodzacego z korytowania.
W pierwszej kolejnosci nalezy przygotowac podtoze. Przed wykonaniem gérnej warstwy
podbudowy podioze nalezy zaggsci¢ i wyprofilowac do docelowych spadkéw poprzecznych.
Na tak przygotowane podloze nalezy wykona¢ gérng warstwe podbudowy z kruszywa
famanego o uziarnieniu ciagtym 0-63,5mm gr.20cm. Gérna warstwa podbudowy powinna by¢
wykonana zaréwno na szerokosci jezdni jak rowniez obustronnych poboczy. Warstwy
bitumiczne mozna uktada¢ w chwili gdy zaggszczenie jest wystarczajace, a podbudowa
posiada normowa no$nos¢ dla danej kategorii drogi. Warstwy jezdne bitumiczne nalezy
wykona¢ w dwéch warstwach. Warstwa wigzaca powinna by¢ wykonana z mieszanki
mineralno-bitumicznej gruboziarnistej o uziarnieniu 0/16mm gr. Scm. Warstwa ta powinna
by¢ uktadana cata szerokos$cia drogi przy catkowitym jej wytaczeniu z ruchu. Przed
wykonaniem warstwy wiazacej krawedz $cieku betonowego od strony drogi powinna by¢
przesmarowana asfaltem. Warstwa $cieralna powinna by¢ wykonywana bezposrednio po
warstwie wigzacej. Nalezy ja wykona¢ z mieszanki mineralno-bitumicznej $rednioziarnistej o
uziarnieniu 0/12,8mm gr. 4cm. Podobnie jak warstwa wiazaca powinna by¢ wykonana
mechanicznie cala szerokoscia drogi przy wylaczeniu jej z ruchu. Bezposrednio przed
wykonaniem warstwy §cieralnej nalezy podtoze oczysci¢ z wszelkich zanieczyszczen i cata
powierzchnig skropi¢ emulsja kationowa szybkorozpadowa w ilosci O,Skg/mz.
Spadek podtuzna drogi zgodnie z profilem podtuznym, a spadek poprzeczny zgodnie z
odpowiednimi zatacznikami przekrojow typowych.
Po wykonaniu nawierzchni krawedz drogi nalezy przesmarowac asfaltem uptynnionym w celu
niedopuszczenia do jej obrywania. Ostatnim zabiegiem jest uzupetnienie poboczy kruszywem
famanym o uziarnieniu ciagtym 0-63.5mm gr. 9cm. Pobocze nalezy formowa¢ ze spadkiem
zgodnie z przekrojami typowymi na uprzednio wykonanej podbudowie z kruszywa tamanego.
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e/ wjazdy do posesji

Na wysokosci wszystkich wjazdow do posesji nalezy wykona¢ nawierzchnig na calym
odcinku od krawedzi jezdni do bramy wjazdowej wraz ze skosami. Konstrukcja na wjazdach
do posesji powinna by¢ dwuwarstwowa i sktada¢ si¢ powinna z goérnej warstwy podbudowy z
kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 20cm i warstwy $cieralnej bitumicznej
gr. 4cm. Konstrukcja na wjazdach do posesji powinna by¢ wykonana na wyprofilowanym i
zageszczonym podiozu po uprzednim wykorytowaniu na rz¢dne projektowe. Spadek
podtuzny na wjazdach do posesji nalezy nawiaza¢ do projektowanej krawedzi jezdni i bram
wjazdowych w linii ogrodzenia.

f/ przykanaliki

Projektowana studzienke Sciekowa z projektowana studnia chtonng nalezy taczy¢
przykanalikiem PCV o $rednicy 200mm. Rury nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i
zageszczony podtozu za posrednictwem podsypki z kruszywa naturalnego gr. 10cm.

12. Roboty dodatkowe:

Przed rozpoczgciem robét nalezy dokonaé rozbidrki istniejacej nawierzchni na wjazdach
do posesji z betonu, mieszanki mineralno-bitumicznej i kostki betonowej. Istniejace
studzienki rewizyjne kanalizacji sanitarnej nalezy wyregulowa¢ do niwelety drogi. Regulacji
wymagaja takze zawory wodne. Materiat z rozbidrki nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane
przez Inwestora.

Przed przystapieniem do robdt nalezy z istniejacych skarp i poboczy usuna¢ warstwe darniny i
ziemi urodzajnej, ktorg nalezy wykorzysta¢ do rob6t wykonczeniowych.

Ze wzgledu na brak informacji odno$nie konstrukcji zwienczenia studni rewizyjnych
natozonych na istniejacym kanale sanitarnym w przedmiarze rob6t ujeto montaz dodatkowego
pierscienia odciazajacego.

Formowana skarpa powinna by¢ profilowana i zaggszczona zgodnie z przekrojami
poprzecznymi. Skarpy nalezy obsypa¢ humusem gr. Scm i obsia¢ trawa.

Zjazd na wysoko$ci projektowanej studni chtonnej nalezy zwienczy¢ krawegznikiem
betonowym 20*30 uktadanym na tawie z betonu B-20 gr. 15cm. Kraweznik nalezy uktada¢ na
lezaco, a jego wierzch powinien licowac si¢ z krawedzia nawierzchni bitumiczne;.
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