Budowa chodnika isciezki pieszo-rowerowej wzdh# drogi wojewddzkiej 942
w miejscowdci Bystra i Meszna

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

BUDOWA CHODNIKA | SCIEZKI PIESZO-ROWEROWEJ
WZDtU Z DROGI WOJEWODZKIEJ 942
W MIEJSCOWO SCI BYSTRA | MESZNA

1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowania jest wykoe projektu wykonawczego dla zadania
pn.,.Budowa chodnika i sciezki pieszo-rowerowej wzdt drogi wojewodzkiej 942 w
miejscowaici Bystra i Meszna”.

Opracowanie zawiera ta& odwodnienie drogiciezki pieszo-rowerowej i przylegtego
terenu, jak rowniz poszerzenie istniggych obiektow mostowych.

Pocatek opracowania ma miejsce za skiayaniem z ul. Klimczoka w Bystrej na wysako
istniegcego chodnika dla pieszych, a koniec zlokalizowjasyna granicy z Gmin
Buczkowice.

Na pocatkowym odcinku do ul. Wspélnej opracowanie zawiendow chodnika dla
pieszych, ktory &dzie stanowit przeditenie istniejcego chodnika i zostanie do niego
nawigzany sytuacyjnie i wysokciowo. Na pozostatej diugoi powstanie @g pieszo-
rowerowy dwukierunkowy. Catkowita dtugoprojektowanego ggu pieszo-rowerowego
wynosi 2304,93mb.

2. CEL PROJEKTOWANEGO CHODNIKA | SCIE ZKI PIESZO-
ROWEROWEJ:

Teren na ktérym ma powsighodnik isciezka jest terenem podgérskim, falistym.
Wystepuje umiarkowany ruch pieszy i bardzazgduuch samochodowy. Ruch pieszy to w
zdecydowanej wielkai ruch lokalny i turystyczny, a ruch samochodowyuch lokalny i
tranzytowy. Budowa gQu pieszo-rowerowego ma na celu popragzpieczastwo pieszych
i rowerzystow poprzez segregacje ruchu. Budowa mifkad $ciezki pieszo-rowerowej
spowoduje trwate oddzielenie pieszych i rowerzyst@ezdni poprzez zabudew
kraweznika betonowego i podniesienie niweletygti pieszo-rowerowego w stosunku do
niwelety krawedzi drogi. Opracowanie zawiera takodwodnienie chodnikaiciezki pieszo-
rowerowej, drogi jak rownieprzebudow istniepcej zatoki autobusowej.

3. PODSTAWA OPRACOWANIA:

A/ formalna podstawa opracowania:

Formalna podstawa opracowania to zleceniextilrzGminy w Wilkowicach

B/ techniczna podstawa opracowania:

Techniczne podstawy opracowania to:

- Normy, przepisy, literatura techniczna i oprogeavanie komputerowe

- PN-85/S-10030.0biekty mostowe. Op@nia

- PN-81/B-03020.Grunty budowlane. Posadowienie b@egnie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

- PN-91/S-10042.0biekty mostowe. Konstrukcje betemaelbetowe i spgzone.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

- Zasady obliczania maksymalnych rocznych przepwwzek polskich o okrionym
prawdopodobigstwie pojawienia stFormuta regresyjna dla obszaru karpackiego i
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tatrzaiskiego” wyd. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wue.

- Obliczenieswiatet mostow i przepustoéw-Zgdznik nr 1 do rozporddzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 m&l@@/Dz.U nr 63 z roku 2000, poz. 735/

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 30 maja 2000r
-W sprawie warunkow technicznych, jakim powinmypowiad& drogowe obiekty

-Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca 1999r ,\W
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odfEaa: drogi publiczne i
ich usytuowanie

-wytyczne projektowania drog llI-V klasy technicine

-odwodnienie drég, ulic, placow

-wytyczne projektowania ulic

-warunki techniczne wydane przez Zgie; Drogi tj. Zarad Drog Wojewodzkich

w Katowicach.

-uzgodnienie koncepcji i projektu budowlanego prZaezadcg Drogi

tj. Zarad Drog Wojewddzkich w Katowicach.

4. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEGO CI AGU PIESZO-
ROWEROWEGO:

-dtugas¢ catkowita chodnika sciezki pieszo-rowerowej 2304,93mb

-szerokd¢ chodnika zlokalizowanego przy kradei drogi wraz z obrzeem i kraweznikiem
wynosi 228,0cm

-szerokd¢ chodnika oddzielonego od drogi pasem zieleni verabustronnymi obrzeami
wynosi 216,0cm

-szerokdc¢ sciezki pieszo-rowerowej dwukierunkowej zlokalizowanery krawedzi drogi
wraz z obrzeem i kraweznikiem wynosi 376,0cm.

-szerokdc¢ sciezki pieszo-rowerowej dwukierunkowej oddzielonej adgl pasem zieleni
wraz z obustronnym obrzem wynosi 366,0cm.

-pochylenie poprzeczne 2% w kierunku drogi lubefieh

-pochylenie podine zgodnie z profilem podiaym

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Teren pod przyszty chodnikdiezke rowerow jest terenem falistym. Obiekt powstanie
wzdtuz prawej kravgdzi drogi wojewddzkiej zgodnie z kilomekem lokalnym /jadc w
kierunku Szczyrkul/.

Chodnik powstanie gciowo na istnigicym poboczu drogi wojewddzkiej, aggziowo na
istniejacym rowie trapezowym stanoyagym odwodnienie drogi i terendw przylegtych. Na
dtugasci projektowanego ggu pieszo-jezdnego szeragkadcinkowo jezdnia drogi
wojewodzkiej jest nienormatywna i wymaga poszeraeni

Na catej dlugéci wystepuja liczne zjazdy z drogi do posesji prywatnych i magil boczne
gruntowe lub bitumiczne. Na diugo projektowanegciezki pieszo-rowerowej wyspuje
pobocze lub réw przydémy, a pobocze gruntowe jest nieumocnione.

Odwodnienie odbywa sipoprzez spadki poprzeczne i padita drogi. Wody opadowe z
drogi i terenéw przylegtych zostapdprowadzone do przydnoego rowu trapezowego. Na
diugcici projektowanefciezki pieszo-rowerowej wyspuja cieki wodne stanowce
odbiorniki wéd powierzchniowych i opadowych dlanigtacego rowu. Cieki wodne na
szerokdci drogi wojewddzkiej ujte s w cztery przepusty rurowe i dwa mosty zabudowane
w poprzek drogi.
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Na pocatkowym i wérodkowym odcinku wysfpuje kanalizacja deszczowa, ktérasiowo
bedzie stanowd odbiorniki dla projektowanego odwodnienia, a wscz zostanie rozebrana.
W ciagu projektowanejciezki pieszo-rowerowej wyspuje zatoka autobusowa, ktérej
parametry g nienormatywne i wymaga przebudowy.

W km 1+089,57 | 1+673,14 znajdugic mosty drogowe, przez ktore zostgpoprowadzone
ciagi pieszo-rowerowe po ich przedkniu od strony gérnej wody.

6. ROZWI AZANIA SYTUACYJNE:

Przebieg chodnik&ciezki pieszo-rowerowej zostat przedstawiony na planie
sytuacyjnym wykonanym w skali 1:500.
Na pocatkowym odcinku do ul. Wspolnej opracowanie zawienaowe chodnika dla
pieszych o szerokoi 200cm. Pocatkowo chodnik kdzie przylegat do kragdzi drogi
wojewodzkiej, a na dalszej diugn bedzie od drogi oddzielony pasem zieleni.
Na pozostatej diugei zaprojektowano gg pieszo-rowerowy przylegagy do siebie, za
wyjatkiem odcinka na wysokai istniepcej zatoki autobusowej na skeoyvaniu
z ul. Szkola w Mesznej. Na tym odcinkéciezka rowerowa zostanie poprowadzona zagviat
przystankowa, a chodnilketizie przylegat do istniegej zatoki autobusowe;j.
Sciezka pieszo-rowerowa odcinkowedrie zlokalizowana przy kraslzi drogi o
nawierzchni bitumicznej, a ezciowo kedzie od drogi oddzielona pasem zieleni. W przekroju
poprzecznym od strony drogi zlokalizowaswoezke rowerowa, a za nichodnik dla pieszych.
Na wysokdci istniepcych obiektow mostowych istnigje pobocze jest zbytaskie dla
posadowienia chodnikasciezki pieszo-rowerowej. Istniege przepusty i mosty zostan
przedhzone do strony gérnej wody.
Chodnik isciezka rowerowa zostata wykonana w uktadzie lokalnyktaapc 0+000 jako
pocatek zakresu projektowego.
Chodnik isciezka rowerowa zostata zaprojektowana w re&niu do krawdzi istniepcej
drogi wojewddzkiej przy zachowaniu istrieych tukéw poziomych i pionowych. Istnigja
droga odcinkowo posiada szerékmienormatywn i wymaga poszerzenia tak aby szergdko
pasa jezdnego od stroigiezki pieszo-rowerowej lub chodnika wynosita 325cm.
Na catej dlugéci gdzie w przekroju wysgpuje jedynie chodnik jego szerakowynosi
200cm, a na diugai sciezki pieszo-rowerowej szeroké chodnika wynosi 150cm, &iezki
rowerowej 200cm.
Na catej dtugéci chodnika isciezki pieszo-rowerowej zostanie wykonaggiek trzyrzdowy
szerokdci 30cm z kostki betonowej prasowanej gr. 8cm. @ahy drogi wojewodzkiejciek
bedzie przylegat do krawdzi jezdni, a od strony chodnikddiezki pieszo-rowerowej ¢dzie
obramowany krawznikiem betonowym wibroprasowany$ciek i kraneznik bedzie
montowany na wspolnej tawie betonowej. Za kgamkiem bezpérednio zostata
zaprojektowandciezka rowerowa hdz $ciezka oddzielona jest od drogi pasem zieleni.
Chodnik lubsciezka pieszo-rowerowa od strony posesji obramowarnafazeem
betonowym uktadanym na tawie z oporem
Zjazdy do posesji i na drogi gminne gruntowe i imiczne leda realizowane poprzez
pieszo-rowerowej. Na wjazdach do posesji aaleykona skosy wjazdowe 1:1 jedynie na
szerokdci zielenca,sciezki rowerowej lub chodnika. Wjazdy do posesji riglebustronnie
obramowa obrzeem betonowym uktadanym na tawie betonowej i posa¢loa rowni z
powierzchna chodnika i wjazdu do posesji.
Sciezka pieszo-rowerowa na kou opracowania zostanie z\itzona pogcza stalowy
uktadan, w poprzek. Paicz pozostanie do czasu budo$eyezki na terenie gminy
Buczkowice, a po wykonaniu zostanie zdemontowana.
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Projekt zaktada tade przebudow istniepcej zatoki autobusowej, ktéra pozostanie w
istniejacym miejscu.

Ze wzgkdu na faktze szerokéc jezdni jest nienormatywna zachodzi koniecgno
poszerzenia pasa jezdnego od strony kfawa. Obecnie szeroké pasa jezdnego wynosi
srednio 295cm, wobec povirgzego naley dokon& poszerzenia do szeraka 325cm.
Poszerzenie zostanie zrealizowane na szécokoojektowanegaécieku z kostki betonowe;j.
Na wysokdci istniepcego mostu w km 1+089,57 zostanie zlokalizowanejfuie dla
pieszych. W tym celu dla przeprowadzenia pieszydtugiej strony drogi zaprojektowano
chodnik dla pieszych w nagdaniu do krawdzi ul. Wspélnej i chodnika wzdhistniepcej
zatoki autobusowej na kierunku szczyrk—Bielsko-8iat

Przed skrzyowaniem z ul. Szkolnze wzgédu na wejcie w przylegty teren zachodzi
konieczndé¢ przebudowy ogrodzenia wzdhposesji nr 654.

Takze poprowadzenigciezki rowerowej za istnieca wiata przystankowbedzie wihzata sg¢
z przebudow ogrodzenia przy szkole podstawowe;.

7. ROZWI AZANIA WYSOKO SCIOWE:

Przebieg chodnik&diezki pieszo-rowerowej zostat przedstawiony na planie
sytuacyjno-wysokeciowym i na profilu podianym. Na projektowanym ggu wystpuja
duze roboty ziemne. Jest to spowodowane zasypani@eimjigtego rowu i wykonaniem
koryta pod konstrukejchodnika isciezki pieszo-rowerowej i wykonaniem wykopow pod
urzadzenia odwadniage. Budowaciezki pieszo-rowerowej niedalzie wymaga korekty
przebiegu drogi wojewddzkiej.
Na projektowanym odcinku wygiuje szereg tukow pionowych, ktérych promienie rdoio
ze wzgedu na ptynnéc¢ ruchu, dobre prowadzenie optyczne i w nga&@niu do niwelety drogi
wojewodzkiej. Rzdne wysokéciowe wykonano w ukiadzie patwowym.

8. PRZEKROJE TYPOWE Cl AGU PIESZO-ROWEROWEGO:

Warstwy konstrukcyjne naggu pieszo-rowerowym, zatoce autobusowej jak rosvnie
na szerokgci poszerzenia zostaty zaprojektowane na podstdakementacji geologiczne;j
poditaza gruntowego. Otwory badawcze wykonano w miejskallpaciji chgu pieszo-
rowerowego jak rowniew miejscu projektowanej zatoki autobusowe.

Przekroje typowe zostaly przedstawione na odpoviebdrahcznikach. Chodnik dla
pieszych kciezka pieszo-rowerowa na catej didgozostata podzielona na osiem przekrojow
jednorodnych. Dwa na dtuga chodnika, cztery na wysoka sciezki pieszo-rowerowej,
jeden na wysokai zatoki autobusowej i jeden na wysékowjazdéw do posesiji.

Na catej dtugéci projektowanego chodnika&ciezki pieszo-rowerowej przekroj poprzeczny
jest jednorodny, a szerodstata.

Na dtugdci ciagu pieszego szerokdchodnika wynosi 200cm bez wzdl czy chodnik
przylega do drogi czy jest oddzielony pasem ziel€hiodnik obustronnie obramowany jest
obrzezem betonowym lub od strony drogi kramikiem a od strony posesji obgzsm
betonowym.

Szeroka¢ ciagu pieszo-rowerowego wynosi 350cm i podobnie jgbrpedniosciezka
obustronnie obramowana jest obr@en betonowym lub od strony drogi kraxmikiem
betonowym a od strony posesji obtem betonowym. Ze wzgllu na faktze na diugéci
sciezki pieszo-rowerowej zardwno chodnik jakciezka rowerowa wykonaneyg jednego
materiatu przylegajbezpdrednio do siebie. Budowa chodnikaéz@owo zlokalizowana jest
w pasie drogowym a ¢gciowo na gruntach, ktore w przesatozostaty zajte pod pas drogi
wojewddzkiej, a cgsciowo na gruntach prywatnych.
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Konstrukcja chodnikadciezki rowerowej jest trzywarstwowa. Sktada zidolnej warstwy
podbudowy z kruszywa naturalnego pochmezjo z korytowania i wykopow stanawej
rownoczénie zasypk rowu. Warstwa ta powinna bgegregowana pozbawiona wszelkich
czesci organicznych takich jak humus, drewno jak révirpezbawiona gruzu betonowego i
ceglanego. Podbudowa powinna lozona w docelowych spadkach poiych i
poprzecznych. Podbudowa zasadnicza zostata zafpwoj@ka z kruszywa tamanego o
uziarnieniu cgtym 0-63.5mm gr.15cm stabilizowanego mechaniczpeelbudowa powinna
by¢ uktadana na wyrownanym, §roym i stabilizowanym podia, na ktérym powinny by
wyprofilowane spadki podine i spadki poprzeczne. Nawierzchnia zostanie wgkare
kostki betonowej prasowanej gr.8cm /kolor szaryityaokasci chodnikéw i kostki czerwonej
na wysokdci sciezki rowerowej.

Kostka montowana jest na podbudowie z&@dnictwem podsypki cem- piaskowej 1:4
gr.3cm. Na wysokai wjazdow do posesji konstrukcja jest wzmocnidPadbudowa zostata
zaprojektowana z kruszywa tamanego o uziarnienighgin 0/63,5mm gr.20cm, a
nawierzchnia podobnie jak na wysagkbsciezki rowerowej zostata zaprojektowana z kostki
betonowe] prasowanej koloru czerwonego uktadangjatbudowie za goednictwem
podsypki cem-piaskowej 1:4 gr. 3cm.

Nawierzchnia na wysokoi zjazdéw do posesji i drogi gminne gruntowe uhbiiczne
zostanie wykonana jedynie na szera@ka@hodnika hdz sciezki pieszo-rowerowej, a géra
obrzeza powinna licowa si¢ z powierzchry sciezki.

Spadek poprzeczny chodnikéciezki rowerowej wynosi 2%, a na wysaa zjazdéw do
posesji i na drogi gminne naledostosowado istniejcego terenu. Spadek podiy ciagu
pieszo-rowerowego nawdany jest do drogi i naty go wykona zgodnie z profilem
podiuznym. Kraweznik na wysokeéci zjazdéw powinien by obnizony tak, aby wystawat
powyzej nawierzchrg bitumiczry 3-5cm,a na pozostatej diugd kraweznik nalezy wykona
zgodnie z profilem poditnym. Na catej dlugei ciagu pieszo-rowerowego zaprojektowano
sciek z kostki betonowej szeraod@ 30cm.Sciek zaprojektowano na wysoda poszerzenia,
bedzie wchodzit w szerolkg pasa jezdnego drogi wojewodzkiejedzie przylegat do jezdni i
projektowanego kragnika. Sciek na cafej diugwi bedzie posiadat state zaglienie w
stosunku do jezdni wynogze 3cm, a jego spadek poghy bedzie zgodny ze spadkiem
podtuznym krawedzi drogi. Lawa podciek i kraweznik betonowy zostanie posadowiona na
calej szerokéci poszerzenia. Przestizpomidzy projektowanyniciekiem, a istniejca
krawedzia jezdni zostanie uzupetniona masalewows. Dolna warstwa podbudowy
stanowica jednoczénie warstw odcinagca zostata zaprojektowana z kruszywa naturalnego
z dodatkiem 20% przekruszonego kruszywa tamanegéOgm, a gérna warstwa podbudowy
zostata zaprojektowana z kruszywa tamanego o uei@mciagtym 0/31,5mm gr. 25cm. Na
warstwach podbudowy natewykona wspdlm tawe podsciek i kraweznik z betonu
C16/20.

Na diugdci projektowanego chodnika wygiuje zatoka autobusowa. Przy zadniu
obciazenia ruchem kategorii KR 6, na podstawie dokumegingaotechnicznej i zaszlzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.@21999r (dz. Ust. Nr 43 poz.430)
przyjeto konstrukag zatoki autobusowej jako czterowarstwowa.

Po wykonaniu korytowania pod konstrukcje, padtmaley zagsci¢ i profilowaé do
docelowych spadkow poprzecznych i paatiych.

Pod konstrukcje zatoki natg wykona warstwe mrozochrona z kruszywa naturalnego o
uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20% przekruszonegszywa tamanego gr. 30cm.
Podbudowa pomocnicza zostata zaprojektowana z Yaussiamanego o uziarnieniu
0/31,5mm gr. 15cm, a podbudowa zasadnicza z b&@3W/37 gr. 25cm.Nawierzchna na
wysokaici zatoki autobusowej zostanie wykonana z kosthiikanej granitowej regularnej
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18*18 cm montowanej néwiezym betonie podbudowy. Po wykonaniu nawierzchnirspo
nalezy zasypa zasyph z zaprawy cem-piaskowej.

Na catym odcinku odwodnienie jest powierzchniowed#/ z cagu pieszo-rowerowego
dostanie si na kravedz drogi wojewddzkiej i dalej poptynigciekiem wzdhd kraweznika do
projektowanych studzienegkiekowych. Woda ze studziengtiekowych dostanie sido
projektowanego kanatu deszczowego z rur PVC pogegjektowane studzienki rewizyjne
natazone na niego. Kolektor deszczowy zostanie zabudgwiaitiezce pieszo-rowerowej i
odprowadzony do istniggych poprzecznych ciekow wodnych.

Po wykonani cigu pieszo-rowerowego nalena wysokéci zjazddéw nawgzad projektowane
obrzera do stanu istniegego. W tym celu na diugoi okoto 5,0mb naley dokona
profilowania zjazdu przy pomocy kruszywa tamanega@rnieniu 0/63,5mm grukoi
srednio 20cm.

9. ODWODNIENIE:

Odwodnienie chodnika realizowane jesypdziale projektowanych spadkéw
poprzecznych i podinych. Dla odwodnienia drogiciezki pieszo-rowerowej
zaprojektowano kolektor deszczowy z rur PVC. Wodstaje sprowadzona na kresk drogi
do projektowanegécieku z kostki betonowej prasowanej i dalej pomynzdiuz
krawegznika do projektowanych ugdzer odwadniagcych. Studzienkiciekowe
zlokalizowane s na krawedzi jezdni, a studzienki rewizyjne w asiiezki pieszo-rowerowej
na projektowanym kanale deszczowym.

Studzienkisciekowe z rewizyjnymi zostarpofaczone przykanalikami PCV @wednicy
200mm. Studzienkiciekowe zostanwykonane s z rur karbowanych PE z osadnikiem i
kineta $lepa, o srednicy 600mm, a od géry zaopatrzone w &ratiwna wpustows 305*500
klasy C 250. Studzienki rewizyjne zosiamykonana cgsciowo z rur karbowanych PE bez
osadnika z kinatprzelotowa osrednicy 600mm, a w g&ci z kregow zelbetowych. Od gory
studzienki zaopatrzoneg sve whazzeliwny srednicy 600mm klasy C 250. Wszystkie
studzienki rewizyjne wykonane ez osadnika.

Wiazy zeliwne zaréwno w studzienkagébiekowych jak i rewizyjnych naiy montowd& na
zelbetowych pieitieniach odaizajacych grubdéci 15cm.

Opr&nienie projektowanego kolektora deszczowegnrie odbywa sic do przepustow
rurowych pod drogwojewo6dzlg przy udziale studni rewizyjnych neadonych na nich i do
istniejacych ciekow wodnych. Jedynie na paimowym odcinku, dwie projektowane
studzienkisciekowe zostanpoprd@znione do istnigjcego kanatu deszczowego. Studzienka
sciekowa w km 0+129,39 zostanie opnibna do istnigjcej studni rewizyjnej, a studzienka
sciekowa w km 0+183,92 do projektowanej studzieekiizyjnej nataonej na istnigjcy
kanat deszczowy.

Ze wzgkdu na uksztattowanie terenu izgunaptyw wody od strony skarpy dla pregp wod
wgtebnych zaprojektowano drehawirowy zaopatrzony dodatkowo w rPVC
perforowan o srednicy 150mm o gbokasci 80cm. Szczegdtowa konstrukcja zgodnie z
przekrojem typowym nr 2.9, a lokalizacja zgodn@anem sytuacyjnym i profilem
podiuznym. Drena zawieragcy rure perforowana i wypetnienie zaviru o ciagtym
uziarnieniu nalgy wykona w ostonie z geowtokniny zamkstej od gory 4cznikiem
stalowym . Przekréj drea musi wynosi min 80*40 /cm/. Rury nalgy ukfad& na
wyprofilowanym podt@au na podsypce zaviru gr. 20cm. Od goéry dreaanalezy zasypa
gruntem nieprzepuszczalnym, ktérgdzie stanowit podtze pod tav betonow i sciek z
elementow prefabrykowanych.
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Woda z drenau zostanie odprowadzona do projektowanej kanalidaszczowej za
paosrednictwem studzienkiciekowej. Rura stanowta przedtiaenie drenu perforowanego dla
jego opranienia powinna b petna asrednicy 150mm/.

Spdd drenau jak rownie przebieg rury perforowanej musidylokalizowany w gruncie
rodzimym.

Do projektowanej kanalizacji deszczowej zostanigcasny istniegcy row biegacy poza
sciezka pieszo-rowerowi istniejacy ciek wodny. Zaréwno ciek wodny jak rowaigw
zostanie wgczony do kanalizacji deszczowej przy udziale prigelanych przepustow z rur
zelbetowych typu vipro ér. 400mm, ktore od zewitrz beda zwienczonezelbetowy $cianka
czotowa. Rury przepustow natg uktada w spadku podtinym 2% lub 4% na
wyprofilowanym podtgu za pdrednictwem tawy z betonu C 12/15 gr. 15cm.

Ciek wodny zostanie wEzony do studni rewizyjnej nrdg a row do studni nr £.
Dodatkowo naelbetowejsciance czotowej stanowgej zwieiczenie przepustu
odprowadzajcego wody do studni {9zostanie zamontowana stalowagqmarwys. 110,0cm.
Istniejacy row w km 1+243—1+1510 zostanie poddany regeijietaimiejace dno zostanie
oczyszczone z namutu, a skarpy wyprofilowane. Wjsneeodprowadzenia wod
deszczowych z rowu do projektowanej kanalizacji dskarpy rowu na dtugai 10,0mb
zostam umocnione ptytamizarowymi typu ,krata” 60*40*10. Elementy betonowe
prefabrykowane ddla montowane na wyprofilowanym podio za pdrednictwem podsypki
cem-piaskowej gr. 10cm. Dodatkowo umocnienie zastawieaczone gurtem w formie piyt
azurowych uktadanych na sztorc w dnie i na skarpaohur

Na odwodnienie drogi zostat opracowany operat weghaovny i zostanie uzyskana decyzja
wodno-prawna.

10.PRZEBUDOWA OGRODZEN:

Ze wzgldu na wejcie w teren prywatny na diuga parceli nr 654 zachodzi
konieczndé¢ przebudowy ogrodzenia. Ogrodzenie zostanie praekade poprzez wykonanie
ogrodzenia w cakzi z nowego materiatu po uprzednim rozebraniu é4nego.

W pierwszej kolejnéci nalezy dokona rozbidrki istniejcych przset sktadajcych s¢ ze
stupkow i siatki stalowej lub peget drewnianych. Istnigge fundamenty i podmuréwka
betonowa zostarrozebrane, a materiat z rozbiorki odwieziony nktad w miejsce
sktadowania lub zwrdcony wéeicielowi posesji. W pierwszej kolejaa nalezy wykona
stopy fundamentowe 30*30*80 i podmuroyvk5*60 /cm/. W trakcie betonowania stop
fundamentowych naky zamontowa stupki z profili zamkngtych 40*60 /mm/ w rozstawie
co 2,5mb. Prgsta zostan wykonane z profili zamkrtych 40*40 /mm/, a wypetnieniectizie
z desek gr. 25mm montowanych w pionie. Zaprojektawagrodzenie na catej dtug o
wysokasci 175cm. W przstach miedzy stupkami ogrodzeniowymi zaprojektowano
podmurowk w formie desek betonowych o gréool5cm i wysokeéci 60cm.

Konstrukcja ogrodzenia zostata uzgodniona zewaelem posesji nr 654.

Dodatkowo na wysokwi szkoty podstawowej istnigge ogrodzenie w g£ci zostanie
rozebrane i wykonane na nowo przy wykorzystanmiégicego materiatu tj. stupkow i
przeset. Podmurdwka jak rownidundamenty zostanwykonane o konstrukcji istnigego
ogrodzenia.

11.WZMOCNIENIE PODSTAWY SKARPY WZDtU Z OGRODZENIA:

W km 2+165—2+304,93 skarpa chodnika zostpodparta elementamelbetowymi
typu L. Wzdhe skarpy zaprojektowano elementielbetowe prefabrykowane na kas
obcizenia ,3” g=16,7kN/m o wymiarach 205*115/cm/. Elementyelbetowe kda
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posadowione min 80cm pami istniepcego terenu, a od strony nastonecznionej /od strony
posesji/ powierzchnia ich ¢dzie o strukturze deskowej. Pogo pod stop elementow
prefabrykowanych musi Bynane o module wtérnym min £120MPa. Stopa elementu
prefabrykowanego powinna &ymontowana na wyprofilowanym i zeggczonym podizu,
ktérego spadek podiny jest jednostajny, nawdany do spadku chodnika. Elementy agle
montowa& na warstwie gruntu przepuszczalnego, mrozochrangeg4Ocm za pwednictwem
tawy z betonu C 12/15 gr. 10cm. Konstrukcja zgodnpezekrojem typowym nr 2.7.

12.PORECZ STALOWA:

W km 2+165—2+304,93 wzdtprojektowanego chodnika zaprojektowano bariery
stalowe o wysokgi 110,0cm liczone od wierzchu chodnika dla piebzyc
Stupki barier zostaty zaprojektowane z rur stalowya srednicy 64mm, pochwyt z rur
stalowych o érednicy 80mm, a cztery przagi z rur o s$rednicy 43mm. Bariery
zaprojektowano wzdiu elementéw oporowych. Stupki barier stalowych meroe g w
stopach betonowych 30*30*80 w rozstawie co 250cmaodc balustrad stalowych zostanie
ocynkowana ogniowo przy grubom ocynku 100m. Warstwa malarska to zestaw
poliuretanowo-epoksydowy o grumd tacznej 200 m w kolorze zielonym RAL 6010.

13.PRZEKROJE TYPOWE NA WYSOKO SCI OBIEKTOW MOSTOWYCH:

Na wysoksxi istniepcych mostow w km 1+089,57, 1+673,14gpieszo-jezdny
zostanie poprowadzony riowo po istniegcym obiekcie mostowym, a €iowo po
projektowanym jego poszerzeniu. Od strony déogizka pieszo-rowerowagdzie
obramowanaciekiem i kravgznikiem betonowym wibroprasowanym 20*30*100 ukladamy
na betonie klasy C 16/20 stanaaym wypetnienie na obiekcie mostowym i jego
poszerzeniu. Kostka betonowa stargmaisciek zostanie montowana na betonie za
paosrednictwem podsypki cem-piaskowej 1:4 gr. 3cm,ankgniki beda montowane
bezpdrednio wswiezym betonie wypetnienia. Z drugiej strobgiezka pieszo-rowerowa
obramowana jest gzymsetalbetowym, ktdrego odkrycie wynosi 14cm. Spadekrpeqzny
sciezki pieszo-rowerowej wynosi 2% w kierunku drogi.d@bnie jak na pozostate] diugn
nawierzchnia zostata zaprojektowana z kostki bet@pprasowanej gr. 8cm. W miejscu
taczenia istnigjcego mostu i jego poszerzenia zaprojektowano dyjtavaformy
uszczelnienia z masy trwale plastycznej szefokacm. Na obiekcie mostowym w km
1+674,14 w celu oddzielenia pieszych i rowerzysbalichgu jezdnego w odlegéai 50cm
od krawedzi scieku zaprojektowano perz stalowa energochtonna przekiadlgd®P-09 typu
B. Stupki poeczy w rozstawie co 1,0mb zostaramontowane poprzez kotwienie do betonu
stanowicego wypetnienie. Na kdym stupku zaprojektowano elementy odblaskowe
dwustronne.

Wody deszczowe zostasprowadzone na kraz drogi do projektowanegiieku z kostki
betonowej i dalej do uszlzer odwadniagcych.

14.POSZERZENIE ISTNIEJ ACYCH MOSTOW DROGOWYCH.

Posadowienie obiektow i podpory konstrukgszerzenia zostaty zaprojektowane na
podstawie dokumentacji geologicznej padtaruntowego. Otwory badawcze wykonano w
dnie potokdéw od strony gornej wody na wysétigrojektowanych podpor.

Poszerzenie istniggych obiektéw zaprojektowano jako niezale obiekty mostowe
przylegajce do istnigjcych. Poszerzenie wykonano jedynie od strony gomoely, gdzie
przebiega eig pieszo-rowerowy, a od strony dolnej wody obiektgstanie bez zmian. Ustrgj
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nosny jak rownie podpory zaprojektowano na kéagbcihzenia B wg PN-85/S-10030, a
geometria i wymiary zostaty dobrane na podstawlenén statyczno-wytrzymakeiowych.

14.1 Most drogowy w km 1+089,57

14.1.1 Inwentaryzacja stanu istniegcego

Istniejacy most to obiekt jednopegtowy swobodnie podparty. Obiekt wykonany jest w
skosie w stosunku do osi potoku, jego refsic wynosi 650cm, a diugo w swietle podpor
po skosie wynosi 540cm. Ustrojdmy to ptytazelbetowa monolityczna gr. 44cm
posadowiona na podporach z&maolnictwem paska papy. Podpory betonowe geirane
masywne grubiei 110cm posadowiona na ptask. Ptyta pomostowaibagci 44cm od
strony potoku zwigczona jest gzymsetelbetowym. Na ptycie pomostowej wyptije
izolacja bitumiczna i beton ochronny cementowy gn4

W dalszych rozwzaniach zajmiemy sijedynie czscia mostu od strony gérnej wody gdgd
tej strony zaprojektowanoag pieszo-jezdny. Gzyms zosta¥iezo wyremontowany, jego
szerokd¢ wynosi 96¢cm, a jego wysokd76cm. Od spodu gzyms zaopatrzono w kapinos, a
wszystkie jego krawdzie s scicte. Na wysokéci mostu szerokit pasa jezdnego wynosi
290cm, a wgc jest nienormatywna i wymaga poszerzenia. Spadpkzpczny jezdni jest
daszkowy skierowany na zewtre. Jezdnia nie przylega do gzymsu lecz jest obveama
poboczem gruntowym szeradad 116cm, ktore jest obimne w stosunku do gory gzymsu
14cm. Na gzymsie wygbuje bariero-pagcz BS 2.

Na szerokéci jezdni wystpuja warstwy jezdne bitumiczne grudm 19cm, ktére spoczywaj
na podbudowie z kruszywa tamanego gr. 23cm. Nake&ri pobocza podbudowa z
kruszywa tamanegoegia krawedzi jezdni.

Do prawej podpory podwieszone jest skrzydet&tietowe tréjktne dtugdci 150cm. Przy
lewej podporze brak jest skrzydetka, a do jej bokahodz kosze siatkowo-kamienne
stanowice umocnienie potoku.

14.1.2 Opis stanu projektowanego.

Poszerzenie istniggego mostu zaprojektowano jako niezaleobiekt mostowy przylegagy
bezpdrednio do istnigjcego. Przed rozpoegziem zasadniczych robot najedokond skucia
istnieacego gzymsu zaréwno od gory jak rowngzes¢ boczr wystapca od strony potoku.
Nalezy rozebré skrzydetko prawej podpory i rozelrikosze siatkowo-kamienne stanquoe
umocnienie potoku w bezprednim gsiedztwie mostu.

Nalezy dokona rozbiorki istniegcego betonu ochronnego na szetgkastniepcego pobocza
gruntowego, a na istnigjej izolacji wykon& nowa w formie paska papy termozgrzewalnej
samoprzylepnej. Izolacje nalewywinaé¢ na gzyms na wysokoi wykonanego podecia na
jego boku. Obiekt powstanie réwnolegle do istiiepo i ledzie od niego oddzielony
paskiem styropianu FS40 gr. 2cm. Podpory projeki@a®da licowaé sie z istniepcymi i
beda stanowe ich przedtdenie.

Nie wykonano oblicze hydrauliczno-hydrologicznych dla okieniaswiatta mostu i
poziomu przeptywu wielkiej wody miarodajnej. Prajekykonano przez analagdo
istnieacego obiektuSwiatto poziome pozostanie bez zmian, a pionowearistzwgkszone
ze wzgekdu na podniesienie ptyty pomostowej w stosunkustiniepce;.

Spadek podizny zostanie nawkzany do spadku podtnegosciezki pieszo-rowerowe;j i
zostanie wykonany zgodnie z profilem paditym i bedzie wynosit 2%.

Zaprojektowano most prosty jednogsiowy swobodnie podparty, posadowiony w skosie. O
podtuzna obiektu przebiega %6 stosunku do osi podinej potoku. Dhugét catkowita
mostu po skosie wynosi 6,6mb, a jego reaEi po skosie wynosi 6,0mb.
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-ustrdj nosny

Ustréj nagny to ptytazelbetowa monolityczna, ktora zostanie wykonanateggrubdci
28cm i spadku jednostronnym 2% w kierunku istgego mostu. Piyta pomostowa
betonowana jest wraz z gzymsami z betonu C 30/Xbmgnego z kruszywa tamanego.
Pochylenie podine narzucone jest przez spadek paajciagu pieszo-rowerowego i
wynosi 0,5%. Ptyta betonowana jest wraz z gzymsatbetowymi, w ktorych odrodka
wykonano podeicia pod izolagj. Gzyms od strony mostwdizie przylegat do istniggego
gzymsu, a jego wysoké wynosi 20cm.

Od strony potoku ptyta pomostowa zwezona jest gzymsem 0 szerékon36cm, a jego
wysoka¢ wynosi 76cm. W czasie betonowania gzymsuayateykona: kapinos szerokei
4cm. Gzyms naley wykon& na catej dtuggci ptyty pomostowej. W gzymsie w trakcie jego
betonowania nafsy pozostawé otwory i marki na stupki peczy. Gzyms naley wykona ze
spadkiem 2,5% zgodny ze spadkiem ptyty pomostowe;j.

Z jednej strony ptyta spoczywa na podorze zagunictwem paska papy stanquego
tozysko styczne. tiaysko state to kotwy stalowe zgvdw zebrowanych @grednicy 16mm
montowanych w trakcie betonowania podpo6r w rozstasei 30cm.

Na ptycie zaprojektowano izolacy papy termozgrzewalnej samoprzylepnej. Przed
wykonaniem izolacji naley ptyte od gory zeszlifowai zagruntowa srodkiem zakupionym u
producenta papy. Dla zmniejszenia abenia statego jak réwniedla przysziego uzbrojenia,
w warstwie wypetnienia na ptycie pomostowej propekdnego obiektu jak rownie
istniepcego zaprojektowano przepusty PVG&rednicy 20cm.

-podpory

Przyczotki posadowiono bezfrednio na gruncie za pednictwem studni z kgow
betonowych agrednicy zewntrznej 94cm. Kggi wypetnione g stah klasy Alll i betonem
C 25/30 wykonanym z kruszywa naturalnego.Wysékandamentow z rukelbetowych
wynosi 200cm tj 4*0.5m. Na studniach wykonane zasf@odporyzelbetowe z betonu

C 25/30 wykonanego z kruszywa tamanego zbrojone kkasy Alll. Wysoka¢ korpusu
przyczétka wynosi 190.0cm. Podpory wykonane zastaraz zzelbetowymi skrzydetkami
trapezowymi rownolegtymi do podpor o pochylenili iLbeda spoczywa na wspolnym
fundamencie. Szeroképodpory wraz ze skrzydetkiem wynosi 359,0cm,agaiba¢ po
skosie wynosi 50cm. Konstrukcja podpor zgodniesumkami konstrukcyjnymi.

Rury betonowe przed ich wbudowaniem aglezolowa dwukrotnie Izoplastem R+B.
Ztacza rur nalgy uszczelni zapravs cementow przed wiaeniem zbrojenia. Zbrojenie
studni naley wykona w formie uzwojenia i ptéw podheznych. W czasie betonowania
studni naley wypuwscic¢ prety dla pokczenia z korpusem przyczétka. Korpus przyczotka
nalezy wykona jako masywny monolityczny. Wszystkieggzi przyczotkow stykajcych sg
z gruntem nakey izolowa® dwukrotnie lzoplastem R+B. Spod korpusu podpory
prawobrzenej jest 4cm poikj spodu podpory lewobrzeej, a konstrukcja i gabaryty obu
podpor g jednakowe.

Po wykonaniu podpor istnigy ciek naley wyregulowa. W tym celu na diugai 5,0mb
wzdtuz obu brzegdéw od strony gornej wody ngleabudowé kosze siatkowo-kamienne w
nawizaniu do projektowanych skrzydetek. Zaprojektowkosze uktadane w trzechedach,
przy czym pierwszy i drugi kosz:ta sic ze soh licowat, a trzeci zostanie przesuty w
kierunku nasypu 40cm. Dolny kosz ngteamontowé poniej dna potoku i dodatkowo
kotwi¢ pretami stalowym do podi@. Konstrukcje oporowz koszy siatkowo-kamiennych
zabezpiecz§ od strony naziomu geotkaniseperacyjs o masie powierzchniowej 400g7m
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-porecze

Na dtugaci mostu zaprojektowano paze typowe mostowe P1 z ptaskownikow stalowych.
Wysokas¢ poreczy wynosi 110cm liczona od géry gzymsu. Stupkicpay naley montowa

co 1,0mb w otworach pozostawionych w trakcie betsaroa gzymsu. Po zamontowaniu
stupkow nisze nale wypeinic mieszankami bezskurczowymi. Stupki, pochwyt i ralkni

dolny naley wykona z ptaskownikow 80*10, a szczebelki z ptaskowniked8.

Wszystkie elementy peczy naley taczy¢ spoinami pachwinowymi a=4mm. Roee naley
zabezpieczy antykorozyjnie zestawem farb poliuretanowych, ytbriaczna grubéc

powtoki malarskiej powinna wynasmin 25Qum

14.2 Most drogowy w km 1+673,14

14.2.1 Inwentaryzacja stanu istniejcego

Istniefacy most to obiekt jednopggtowy swobodnie podparty. Obiekt wykonany jest w
skosie w stosunku do osi potoku, jego refsic wynosi 440,0cm, a diugé w swietle
podpor po skosie wynosi 330,0cm. Ustrofmpto ptytazelbetowa monolityczna gr. 36¢cm
posadowiona na podporach z&nealnictwem paska papy. Podpory betonowe geleane
masywne grubgei 110cm posadowiona na ptask. Ptyta pomostowaibagei 44cm od
strony potoku zwigczona jest gzymsetelbetowym. Na ptycie pomostowej wyptije
izolacja bitumiczna i beton ochronny cementowy gn4

W dalszych rozwzaniach zajmiemy sgijedynie czscia mostu od strony gérnej wody gdgd
tej strony zaprojektowanoag pieszo-jezdny. Gzyms jest catkowicie zasypamgnony w
stosunku do jezdni drogi wojewodzkiej. Szera@kgzymsu wynosi 35cm, a jego wysgkdo
26cm. Od spodu gzyms zaopatrzono w kapinos sz&ebkom oddalony od jego kradzi
10cm. Na wysokéri mostu szeroki pasa jezdnego wynosi 300cm, gevjest
nienormatywna i wymaga poszerzenia. Spadek popnggezdni jest daszkowy skierowany
na zewatrz. Jezdnia nie przylega do gzymsu lecz jest obveama poboczem gruntowym
szerokdci 175cm, ktére jest zawgne w stosunku do gory gzymsu 30cm. Na gzymsie
wystepuje poecz o konstrukcji kombinowanej. Stupki poey s betonowe 20*20 /cm/ a
pochwyt i trzy przecigi wykonane 8 z rur stalowych érednicy 63mm. Wysoki@ poreczy
jest talkke nienormatywna gaywynosi 92cm licac od gory gzymsu co daje 62 cm od
powierzchni pobocza gruntowego.

Na szerokéci jezdni wystpuja warstwy jezdne bitumiczne grudm 23cm, ktére spoczywaj
na podbudowie z kruszywa tamanego gr. 26cm. Nake&i pobocza podbudowa z
kruszywa tamanegoegja kravedzi jezdni.

Do prawej podpory podwieszone jest skrzydet&tbetowe tréjktne dtugdci 150cm. Przy
lewej podporze brak jest skrzydetka, a skarpa potigkije st z podpos.

14.1.2 Opis stanu projektowanego.

Poszerzenie istniggego mostu zaprojektowano jako niezaleobiekt mostowy przylegagy
bezpdrednio do istnigjcego. Przed rozpoegziem zasadniczych robot najedokond skucia
istnieacego gzymsu zaréwno od gory jak rowngzes¢ boczm wystapca od strony potoku.
Nalezy rozebré skrzydetko prawej podpory.

Nalezy dokona rozbidrki istniejcego betonu ochronnego na szekgk@stniepcego pobocza
gruntowego, a na istnigjej izolacji wykon& nowa w formie paska papy termozgrzewalnej
samoprzylepnej. 1zolacje nalewywinaé¢ na gzyms na wysokoi projektowanego podgtia
na jego boku. Obiekt powstanie réwnolegle do ig4cego i ledzie od niego oddzielony
paskiem styropianu FS40 gr. 2cm. Podpory projekt@a®da licowaé sie z istniepcymi i
beda stanowe ich przedtdenie.

Nie wykonano oblicze hydrauliczno-hydrologicznych dla okieniaswiatta mostu i
poziomu przeptywu wielkiej wody miarodajnej. Prajekykonano przez analagdo
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istniejacego obiektuSwiatto poziome pozostanie bez zmian, a pionowearistzwgkszone

ze wzgkdu na podniesienie ptyty pomostowej w stosunkustiuepcej o 30cm.

Spadek podiny zostanie nawzany do spadku poditnegosciezki pieszo-rowerowej i
zostanie wykonany zgodnie z profilem paatym.

Zaprojektowano most prosty jednogstowy swobodnie podparty, posadowiony w skoske. O
podiuzna obiektu przebiega 8% stosunku do osi podinej potoku. Dugéc catkowita

mostu po skosie wynosi 4,4mb, a jego reiEic po skosie wynosi 3,85mb.

-ustrdj nosny

Ustréj ngny to ptytazelbetowa monolityczna, ktora zostanie wykonanateggrubdci
28cm i spadku jednostronnym 2% w kierunku isigego mostu. Piyta pomostowa
betonowana jest wraz z gzymsami z betonu C 30/Xbmgnego z kruszywa tamanego.
Pochylenie podtne narzucone jest przez spadek paajciagu pieszo-rowerowego i
wynosi 2,5%. Ptyta betonowana jest wraz z gzymgatbetowymi, w ktorych odrodka
wykonano podeicia pod izolagj. Gzyms od strony mostwdizie przylegat do istniggego
gzymsu, a jego wysoké wynosi 20cm.

Od strony potoku ptyta pomostowa zwezona jest gzymsem 0 szerékon36cm, a jego
wysoka¢ wynosi 74cm. W czasie betonowania gzymsuayateykona: kapinos szeroki
4cm. Gzyms naley wykon& na catej dtuggci ptyty pomostowej. W gzymsie w trakcie jego
betonowania nafsy pozostawé otwory i marki na stupki peczy. Gzyms naley wykona ze
spadkiem 2,5% zgodny ze spadkiem ptyty pomostowe;j.

Z jednej strony ptyta spoczywa na podorze zagunictwem paska papy stanguego
tozysko styczne. taysko state to kotwy stalowe zgvdw zebrowanych @grednicy 16mm
montowanych w trakcie betonowania podpo6r w rozstasei 30cm.

Na ptycie zaprojektowano izolacy papy termozgrzewalnej samoprzylepnej. Przed
wykonaniem izolacji naley ptyte od goéry zeszlifowai zagruntowa srodkiem zakupionym u
producenta papy.

-podpory

Przyczo6tki posadowiono bezfrednio na gruncie za pednictwem studni z kgow
betonowych agrednicy zewntrznej 94cm. Kggi wypetnione g stah klasy Alll i betonem
C 25/30 wykonanym z kruszywa naturalnego. Wysékondamentow z rutelbetowych
wynosi 200cm tj 4*0.5m. Na studniach wykonane zasfaodporyzelbetowe z betonu

C 25/30 wykonanego z kruszywa tamanego zbrojone kkasy Alll. Wysoka¢ korpusu
przyczétka wynosi 192,0cm. Podpory wykonane zastaraz zzelbetowymi skrzydetkami
trapezowymi rownolegtymi do podpor o pochyleniti iLbeda spoczywa na wspolnym
fundamencie. Szeroképodpory wraz ze skrzydetkiem wynosi 424,0cm,agaibaé¢ po
skosie wynosi 50cm. Konstrukcja podpor zgodniesumkami konstrukcyjnymi.

Rury betonowe przed ich wbudowaniem aglezolowa dwukrotnie Izoplastem R+B.
Ztacza rur nalgy uszczelni zaprava cementow przed wiaeniem zbrojenia. Zbrojenie
studni naley wykona w formie uzwojenia i ptéw podheznych. W czasie betonowania
studni naley wypuwscic¢ prety dla pokczenia z korpusem przyczétka. Korpus przyczotka
nalezy wykona jako masywny monolityczny. Wszystkieggzi przyczotkow stykajcych sg
z gruntem nakey izolowa dwukrotnie lzoplastem R+B. Spod korpusu podpory
prawobrzenej jest 6cm poikej spodu podpory lewobrzeej, a konstrukcja i gabaryty obu
podpor g jednakowe.

Po wykonaniu podpor istnigy ciek naley wyregulowa. W tym celu na diugai 5,0mb
wzdtuz obu brzegdéw od strony gornej wody ngleabudowé kosze siatkowo-kamienne w
nawizaniu do projektowanych skrzydetek. Zaprojektowkosze uktadane w trzechedach,
przy czym pierwszy i drugi koszta sic ze soh licowat, a trzeci zostanie przesuty w
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kierunku nasypu 40cm. Dolny kosz naleamontowa ponizej dna potoku i dodatkowo
kotwic pretami stalowym do podi@. Konstrukcje oporowz koszy siatkowo-kamiennych
zabezpiecz§ od strony naziomu geotkaniseperacyjs o masie powierzchniowej 400g7m

-porecze

Na dtugaci mostu zaprojektowano paze typowe mostowe P1 z ptaskownikow stalowych.
Wysokas¢ poreczy wynosi 110cm liczona od géry gzymsu. Stupkicpay naley montowa

co 1,0mb w otworach pozostawionych w trakcie betaaroa gzymsu. Po zamontowaniu
stupkow nisze nale wypeinic mieszankami bezskurczowymi. Stupki, pochwyt i ralkni

dolny naley wykona z ptaskownikow 80*10, a szczebelki z ptaskowniked8.

Wszystkie elementy peczy naley taczy¢ spoinami pachwinowymi a=4mm. Roee naley
zabezpieczy antykorozyjnie zestawem farb poliuretanowych, ytbriaczna grubéc

powtoki malarskiej powinna wynasmin 25Qm

15. ROBOTY DODATKOWE:

Przed rozpoeziem robot naley dokona rozbiorki kravedzi drogi wzdha
projektowanego kragznika. Naley z istniepcego pobocza i rowu zgdj warstwe darniny i
ziemi urodzajnej i wykorzystado obsypania skarp po wybudowasaiezki pieszo-
rowerowe;.

W czasie korytowania pod konstrukgiagu naley wykona wykop pod studzienki
rewizyjne,sciekowe, kolektor deszczowy. Po wybudowastiezki pieszo-rowerowej naky
uzupeiné gruntem pochodzym z korytowania przestragpomidzy obrzeéem, a istnigicym
terenem.

Po wykonaniu chodnika ludriezki pieszo-rowerowej na wysoko wjazdéw naley
dostosowa niwelet do istniejcego terenu. W tym celu naledokona profilowania i
uzupetnienia nawierzchni wjazdow pazaezka na dtugdéci okoto 5,0mb kruszywem
tamanym grubgci srednio 20cm.

Wszystkie cieki wodne, ktére uchagddo istniejcego rowu musza zostavtaczone do
projektowanych urgdzen odwadniajcych.

Wykonawca robo6t dokona oznakowania prowadzonych wedtug projektu organizacji
ruchu i wykonana oznakowanie wedtug docelowe]j oganji ruchu.
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