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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlano — wykonawczego przebudowy ul. Kolejowej w Wilkowicach
odcinek od ul. Wyzwolenia do ul. Zywieckiej
Etap | — Km 0+00,0 do Km 0+356,65
Etap |l — Km 0+356,65 do Km 0+666,56
Etap Il — Km 0+666,56 do Km 0+870,82

Czeéc drogowa
1. Dane ogolne
1.1. Podstawa opracowania:
- Umowa Nr GK/ZP/342/Z0C/25/2005 z dnia 30.09.2005r.
- Aktualne podktady sytuacyjno — wysokoéciowe w skali 1:1000
- Uzgodnienia otrzymane od uzytkownikow urzadzen

- Dziennik Ustaw Nr 43 z 14 maja 1999r. poz. 430

1.2. Opracowania braniowe

Opracowany projekt budowlano — wykonawczy zawiera nastepujace opracowania braniowe:
- Czesc drogowa

- Projekt organizacji ruchu

- SzczegStowe Specyfikacje Techniczne

- Przedmiary robot

- Kosztorysy Inwestorskie

- Tabele elementéw rozliczeniowych

Opracowania te zawierajg szczegotowe dane o projektowanych rozwiazaniach i stanie istniejgcym

1.3.Zakres opracowania

Opracowany projekt budowlano - wykonawczy ocbejmuje przebudowe ul. Kolejowej na odcinku od
ul. Wyzwolenia do ul. Zywieckiej w wilkowicach, dtugoéé odcinka ulicy wynosi 870.82m z
podziatem na 3 etapy:

Etap | — Km 0+00,0 do Km 0+356,65

Etap !l — Km 0+356,65 do Km 0+666,56

Etap Il — Km 0+666,56 do Km 0+870,82



Szerokos¢ projektowanej jezdni ulicy wynosi 5.0m do 3.50m, obustronne pobocza o szerokosci po

0.50.

1.4.Projekt zagospodarowania terenu ulicy — projekt budowlany
Przed wykonaniem projektu wykonawczego opracowano plan zagospodarowania terenu ulicy na

podstawie ktorego uzyskano wszelkie wymagane uzgodnienia.

2. Stan istniejacy:

Ulica Kolejowa objeta niniejszym opracowaniem przebiega na odcinku od ul. Wyzwolenia do ul.
Zywieckiej, diugosé¢ tego odcinka ulicy wynosi 870,82m. jezdnia ulicy o nawierzchni tiuczniowe;j jest
w bardzo ziym stanie technicznym, szerokosé istniejacej jezdni wynosi od 3.50 do 5.0m. Ulica nie
postada kanalizacji deszczowej, wody opadowe odprowadzane s3a powierzchniowo w teren, a
czesciowo do istniejacych ciekéw wodnych. W km 0+351,55 — 0+356,65 oraz w km 0+651,07 -
655,27 na istniejacych ciekach wodnych usytuowane s3 przepusty @ 400 betonowy i @ 300

stalowy. Zabudowe stanowig domki jednorodzinne oddzielone od pasa ulicznege ogrodzeniami.

3. Istniejgce uzbrojenie terenu ulicy:

W pasie terenu ulicy wystepuja nastepujace sieci uzbrojenia podziemnego i linii napowietrznych:

- sie¢ wodociagowa

- sie€ gazowa

- kanalizacja sanitarna

- kable energetyczne

- kanalizacja teletechniczna

- linia napowietrzna teletechniczna

- linia napowietrzna energetyczna

Ww. sieci uzbrojenia naniesione s3 na planie sytuacyinym — w skali 1:1000, rysunek nr 2 (stan

istniejacy} i rys. nr 3 (stan projektowany)

UWAGAI!
Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy wykonad przekopy kontrolne w celu doktadnego
okreslenia przebiegu istniejgcych urzadzen podziemnych. Naleiy tego dokonaé w obecnosci
Przedstawicieli istniejacych urzadzen, Wykonawcy i Inwestora, Wszystkie roboty ziemne w rejonie
wystepowania urzadzen podziemnych i linii napowietrznych nalezy wykonaé pod nadzorem ich
uzytkownikow. W czasie wykonywania robét ziemnych nalezy bezwzglednie przestrzegac zalecen

uzytkownikow urzadzen podanych w pismach uzgadniajacych.



4. Projektowane rozwigzania

4.1. Plan sytuacyjny

Zgodnie z opracowanym | uzgodnionym planem zagospodarowania terenu projektowanej ulicy,
przyjeto nastepujace parametry techniczne:

- kategoria ulicy D (ciag pieszo — jezdny)

- szerokosc jezdni—3,50m

- szerokosé wjazdow do bram — 3,50 do 6,00m

- szerokosc¢ poboczy — 0,50m

- dtugosc ulicy objetej opracowaniem — 870,82m

- tuki poziome — od 20m do 300m

Projektowana o$ trasy ulicy pokrywa sie w znacznej czesci z jej istniejgcym przebiegiem. Przebieg
ten uwarunkowany jest istniejaca zabudowa i uzbrojeniem. Projektowane rozwigzania sytuacyjne
przebiegu trasy ulicy przedstawiono na rys. nr 3 ,plan sytuacyjny - czes¢ drogowa” w skali 1:1000
na rys. nr 4 ,Plan sytuacyjny — wytyczeni owy” w skali 1:500. Na ,Planie sytuacyjnym” rys. ar 3iry.s

nr 4 oznaczono podziat na 3 etapy.

4.2. Rozwiazania wysokosciowe ~ profil podiuiny:

Projektowana niwelete podituzng jezdni ulicy nawigzano do istniejacej niwelety majac na uwadze
wjazdy bramowe do posesji, istniejace uzbrojenie oraz wykorzystanie istniejacej nawierzchni
tluczniowej jako podbudowy pod nawierzchnie projektowang. Pochylenie podiuine projektowanej
niwelety jezdni ulicy wynosi od 0,5% do 12% (ztagodzone tukami pionowymi), projektowane {uki
picnowe od 200m do 2000m. Projektowana niwelete podtuing jezdni ulicy przedstawiono na rys.

nr 5 ,Profil podiuzny” w skali 1:100/1000 jak rdwniez oznaczono podziat na 3 etapy.
4.3.Przekroje typowe
Projektowana konstrukcje nawierzchni jezdni ulicy przyjeto dla kategorii ruchu KR2 i podioza o

grupie noénoéci G2 w oparciu o Dz. Ustaw Nr 43 z 14 maja 1999r. poz. 430

Konstrukcja podbudowy — etap iil

15cm — kruszywo tamane 0/31,5

20cm —kruszywao naturaine

Konstrukcja nawierzchni jezdni — etap I, etap l i etap il

S5cm — warstwa scieralna z betonu asfaliowego 0/16



6cm — warstwa wiazgca z betonu asfaltowego 0/20
10cm — warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie

25cm —istniejgca nawierzchnia Huczniowa

Konstrukcia nawierzchni jezdni wiazdéw do bram

bcm — warstwa wiaigca z betonu asfaltowego 0/20

10cm — warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie

20cm — kruszywo naturalne - pospotka stabilizowana mechanicznie

Konstrukcja Sciekow betonowyvch

50x50x15¢m — korytko $ciekowe betonowe
5¢m — podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15x60cm —fawa z betonu B15

Konstrukcja poboczy

10cm ~ kruszywo tamane drobne + wysiewki kamienne

Grubos¢ kolejnych i poszczegdinych warstw konstrukcji nawierzchni jezdni, wijazdéw do bram,

poboczy, sciekow betonowych, kraweinikéw przedstawiono na rys. nr 7, Przekrdj typowy”.

UWAGA!

Na calym odcinku zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni jednostronny wynoszacy 2%.
Rozwigzanie takie zostalo przyjete w wyniku trudnosci odwodnienia powierzchniowego .
nawierzchni jezdni ulicy i terenow przyleglych. Na skrzyzowaniu ul. Kolejowej z ul. Matg i ul.
Zywiecky nalety zabudowaé kraweiniki betonowe 15x30cm uloione na podsypce cementowo-

piaskowej 1:4 grub. Scm i na tawie betonowej z oporem o wym. 35x35x15¢m 2 betonu B15.

5. Odwaodnienie ulicy

Woda opadowa z nawierzchni ulicy i terendw przyleglych odprowadzona bedzie do
projektowanych sciekow betonowych, ktdre zostang podigczone do istniejgeych ciekdw wodnych
w km 0+472,92 — etap Il i w km 0+729,10 — etap 1ll. Istniejacy przepust z rur betonowych @400 w
km 0+472,82 — etap |l — zostanie rozebrany a w jego miejsce zostanie wykonany nowy przepust z
rur zelbetowych lub plastikewych np. AROT @500 wraz z obustronnymi sciankami czotowymi.
Dtugos¢ przepustu 5m. Dno istniejacego rowu naleiy zabezpieczy¢ dciekami betonowymi

50x50x15¢m na diugosdci 15m utoionymi na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5cm i fawie



betonowej z betonu B15 o wym, 60x15¢m. Skarpy rowu zabezpieczyé plytami azurowymi o wym.
60x40cm na diugosci 15m. Przed wlotem do przepustu w km0+472,92 naleiy wybudowat
studzienke sciekowa (wpust uliczny) z kregdw zelbetowych $800 z podiaczeniem przykanalikiem
?300 z rur plastikowych do projektowanego przepustu — dlugoéé przykanalika 2m. Przepust
istniejgcy w km 0+792,10 — etap Ili nalezy rowniez rozebraé i utoiyé nowy z rur zelbetowych lub
plastikowych np. AROT @500 wraz z obustronnymi $ciankami czofowymi zelbetowymi i wykona¢
umocnienie dna cieku na wiocie i wylocie z przepustu na diugoséci 5m, Szczegdtowe dane

konstrukcyjne ww. przepustdw przedstawiono na rys. nr 8.

6. Przekroje poprzeczne — roboty ziemne

tlod¢ robét ziemnych wyliczono na podstawie wykonanych przekrojéw poprzecznych | wynosza

one:

- wykop —95,10m?

- nasyp - 20,70m?

- plantowanie koryta jezdni, poboczy i skarp — 1769,00m?

Roboty ziemne wykonac zgodnie z norma branzowa PN-02203 opracowang przez PKN Warszawa
1998r.

Przygotowane podfoze pod nawierzchnie jezdni powinno odpowiadad wartosciom:

- wskainik zageszczenia s - 1.0

- wskaznik wtornego modutu odksztatcenia E 2>100Mpa

Istniejgcg nawierzchni jezdni z tlucznia kamiennego naleiy rozebrac (srednio grubosé 10cm) w celu
przygotowania jej jako podbudowy pod ufozenie warstwy wyrdéwnawczej z kruszywa famanego
0/31,5, a nastepnie warstwy wigzacej i warstwy scieralnej z betonu asfaltowego. Materiat
kamienny uzyskany z rozbiorki przy profilowaniu istniejgcej nawierzchni naleiy ponownie
wbudowad. Projektowane przekroje poprzeczne zamieszczono na rys. nr 6. Miejsca wykonanych

przekrojow poprzecznych oznaczono na planie sytuacyjnym i profilu podtuinym numerami od 1 do

35 jak réwniez oznaczono podziat na 3 etapy.
7. Organizacja ruchu — oznakowanle
Crganizacje ruchu i ozhakowanie docelowe jak rowniei na czas prawadzenia robdt ujeto we

opracawaniu braniowym do niniejszego projektu.

8. Sprawy terenowo - prawne



Trase projektowanej ulicy poprowadzono pomiedzy istniejacymi ogrodzeniami nie naruszafac ich
usytuowania. Z uwagi na brak petnej dokumentacji terenowo — prawnej uwaza sie, ze trasa ulicy
nie narusza wiasnoéci poszczegdinych wiascicieli posesii,

9. Czeét kosztowa

Da niniejszego opracowania zostata sporzgdzona czesé kosztowa dla etapu | i etapu |l w zakreste
przedmiaru robét, kosztorysu inwestorskiego, kosztorysu ofertowego oraz Szczegétowe

Specyfikacje Techniczne.

10. Dane geodezyjne do wytyczenia trasy ulicy i profilu podtuznego

Na planie sytuacyjnym rys. nr 3 rys. nr 4 oznaczono literami punkty gtéwne osi projektowanej '
trasy ulicy. Do czeéci opisowe] dotaczono wydruk projektowanych ,elementéw trasy w planie” i
»elementéw niwelety”, w ktérych podano wspotrzedne punktéw zatomoéw osi ulicy, tukéw
poziomych oraz wartoéci pochylen podiuinych niwelety jezdni i tuki pionowe. Wspéfrzedne

punktéw podane sa w ukladzie geodezyjnym w nawigzaniu do ukfady lokalnego, uktad

wysokosciowy do sieci panstwowej.

11, Uwagi koricowe

Wszystkie pokrywy studzienek rewizyjnych, zasuwy, zawory i hydranty urzadzen podziemnych
wystepujace na trasie projektowanej ulicy nalezy podniei¢ do projektowanej niwelety nawierzchni
jezdni ulicy. W czeséci kosztowej projektu ujeto wykonanie 5 progow zwalniajacych zgodnie z
+Wytycznymi” ustalonymi przez Generalng Dyrekcje Drég Publicznych — Zarzadzenie nr 17/94 2
dnia 17.10.1994r. Ujeto budowe progéw liniowych listwowych typu 2 o ograniczonej predkoéci
przejazdu Vp = 18-20km/h o nastepujgcych parametrach technicznych

- wycinek kota R=4,1m

- dtugosé progu — 1500mm

- wyscokosé progu — 70mm

- szerokos$¢ progu — 3,50m (szerokoéé jezdni projektowanej ulicy)

Progi wykonane beda z masy mineralno — asfaltowe] | odpowiednio oznakowane znakami
pionowymi; A-11la z tabliczka H-1 i znak B-33,

Lokalizacja progow zwalniajacych ustalona zostanie w trakcie realizacji przebudowy ulicy.

P

Uprawniony do gl funkeyl
kierownika bu 115
na pngslawie [ozNcrzadzen

ia M.GT I

2 ot 20,02 1975 1. (O2.U. Nr 8 ooz, 38}

Nr gprawnign 274/943 8-8.

inos¢! d

f,

i i
' Zdzusr.a%)cRHaﬁzawsk

¢



(N

IRIDR: TRAGKIR!/PROJEKTOMANR TRASE UL. KOLEJUWEJ DOC. OO & 0O Wig
ELEMENTY TRESY § PLOKIE

DLUGBEE K&T IBROTY STYCINE PKT  W(E) HE PIKIETAL

POCIATERK TRAB! A 24430791 BIAATR.TR 0,00

WIERI: PL 24639975 BI450%.44 34.47
Lug -200,00R 0,045 19.57 4.2208826 9,79 E66397.43 BL4GIE. 96

KL 246394.20 B14528.19 24,84

IR W PL 2443B5.45 B14550,44 .78

LUK I50,00R 0.4658 28,16 119

n
rnx

{94E 14,18 Zhodll B0 B16363.78
KL 25637978 814577,7%  105.95

RIERT: WE - PLP44367.34 BEGGAT.DL 1TE.3E
LU 2G0.00R 0,185 [h.10  E.1267165F  B.0b 245368, 1h BEL4TT.20
KL 246367.51 B146R3.3B 19242

Lt
L

WIERI: 43 PL 244353.57 Bl4a%6.06 223,73
L 50.00F  2.83% 32,80 417436585 (7.0 24h365.39 B14711.45

KL 265373,84 B14723.19 256,02
RIERZ: Kb Fl. 246389.91 B1474%,31  £B4.93

LU -75,00F €.315 13,489 !

[

L193606 5,88 244393,72 254754.99
KL 2663%6.42 B14741.31  298.47

BIERI: W3 PL 246802,75 914776.06 314,89
L 150,008 6,088 9.70 GIISEETR 4,85 Puah(.48 B14780.47
KL 246406,88 BI4784.81  3@4,39

WIERD: W6 PL 266018.3% B14807.¢4 349,79
LW -73.00F  0.388 1460 12,3990326 7, 246421, 72 B14813.%6
KL 246423,72 814821.00 344,40

Eal
(%)

RIERT: W7 PL 204428.16 B14834.67 380,74
LUK 50,008 1.E75 PRLBY PRLI79214G 11,2 chbhdi 20 Bi4B47.83
KL 246638.73 B14B36.13 403.03

o3

HIERI: WA PL 24R443.78 BIAEEZ.1Z 410,97
L -75,00R 0, 96 1LIS07896 5,99 245447.94 Bl4GhA .60
KL 24645114 BI6E71.5% upp g3

1
=
oy
b
—
wn

HIERL: WS FL 246402,8F 8i0874.50 43,22
LUK 75,000 0,315 13,63 H1,5HO9780  4.83 d4bhTbh. 56 BIGRE(, 26
KL 246659.08 B14884.56  439.8s

HIERZ: Hid FL 246447.98 B14908.47  4h3.4%
L 20,008 1,835 15,65 49014080 B.2% £46470,98 B14914,32
KL 246478,534 §14919.56 479,29

FL C4BA9H.ET BE4TEE.3E M9b.40
L08R 0,688 20,17 17.417A086 10,14 845503,50 814930, 41
AL 266511.68 814%36,81  §514.58

BIERTs WiE FL 244518.81 Bi4942.89  5B3.97
L ~T5,00R 0.825 1E.L79 0 13,B033EE6 792 2640206.,97 Bi4G47.50
KL 266529.98 9i4733.7%  341.74



I518R; TRASKDLY/PRBIEXTONANR TRASA UL. KOLEJOWE] 0DC. 00 A Do Wi
ELENENTY TRASY W FLANIE

DLUGOST KAT IMRDTY STYCINE PKT  YIE) B FIKIETAZ

#IERI: W13 FL B46337.45 B14752.88 5
LUK -75.00R  6.465 16,65 [4.1292758 §.3h 244542,73 B1494%,39
KL BhéSth.45 BI4974.88  570.22

.57

HIERT: wid FL 24854,55 BISO13,19  410.83
LUK -30.00R  0.875 14,32 30.3837i76  7.30 246067.50 BI5019.74
KL E66567.69 BISORT.G6  A2S, 1S

KIERT: WIS PL 246547.17 BIS(S9.38  &57.92
LUK -20,00R 0,685  §.6% 27,5598985 4.40 246567, 10 BITO44, 2D
KL 204563.20 B15088,19  bhb.53

BIZAT: W1 PL 24h381.31 815075.85  &78.40
LUK 30.00F  &.235 30.14 03.952045G 14.48 24650465 B15050.09
KL 24£063.36 BIS194.06  704.5%

RIERI: W17 PL 246573.17 BI5119.88  723.14
LU -150.00R  0.045 13.0&  5.5613%46 4. 24576, 62 BIG12S. 44
KL 266579.58 815131.85  735,2¢

cf
63

RIMIEC TRASY Hi2 P4oIBA.43 BiBi44.81  78i.3B

TBIOR: TRASKDLZ/TRASA UL. ¥OLEJGHE] DDC. 0D PKT 1303 08 T 3
ELZHENTY TRRSY W PLANIE

BLUBOSE KAT TWROTU STYCINE PKT  YIE) 1Ry PIKIETAR

- -

FOCIATEE TRASY 180 246579.357 Bi5i31.06  736.18
HIERZ: Wid FL 2beU5d.44 BI01s2.81  749.%4
LU 300,60 0.005 .44 0.94PTIG 2.8 246585.43 BIS14L, 81

KL £46587.47 815146.75 753,38

KOWIED THASY 2 PhbRED.00 BISE50.36 870,82

_________ — ————— i I



.

*TBIOR: NRKOREK/PROJEKTONANA NIWELETS UL, KOLEODMES - ¥OREKTE
ELEHENTY NLHELETY -

FKTY BLORNE PIKIETAZ RIEBNA PROMIEN STYCINA STRIALKA SRADEX(H)
130K 0,00 398,000 @ ¢.00 0.00  ~3.074%
L 527 398,140

iALoE ¢ 1300 397,900 ~609 1.73 2.05  -4,5000
EX5TR B3.73  397.BAC

KL 60,73 397.840

PL 43,7 197750

EXBTR 33.7% BTN

aLoE 2 SO0 3976 2000 1525 -0.06  -2,0244
L 78,25 397360

AL 5183 397.010

IRLOM & 100,00 396,840 ~2000 4.37 ¢.02  -1,1880
EKBTR 132,12 396,440

A 108,37 396.740

L 155,07 394,490

IRLOM % 166,30 395,050 adf 1163 -D.04 -2,7HG
ERGTR 172,85  395.870

kL 177,93 395740

PL 238,35 394,100 ‘
IALDM & 248,00 393,640 -&00 .63 0,08 9.5038
KL g37.63  393.8%

FL WEM 395130

EKSTR 313,47 394,150

IALOE 7 353,50 944N 1500 1.3 -0,02  -0.5087
AR 321,09 394,130

BL 3¥0.27  393.780

IALOE B 500,00 293,736 000 113 -0.02  -1L4BiY
EKETR 400,45 393,700

KL 4573 393,590

L §37.96  392.BA0

InLO% 9 Y12.92 392650 1008 13,04 0.09  §.,1304
KL GR3.98  392.500

FL 308,52 393.0%6

IALDS 10 wee.8a 315,210 -1600 53,93 0,10 3958
KL 536.38  393.760

L 624,58 397.2%0

IALON 1Y 837,37 387716 300 879 -0.i6 -1.2044
EKSTHR g4, te 397.5%0

KL 630,16 397.540



-

i
Aah

TR IGH: EF /PROJEKTONANG RIWELETE UL, SCLEIOME] - 7
ELEMENTY NIMELETY

FITY GLOMWNE FINIETAI RIEBNG  PROMIEN STYCING STRIALKA SPADEK(Y)
FL g35,17 397,490 -
EXSTHR bed. 18 397.380
e 12 b&4.00 397,390 a0 LEy -0.06 -4.3318
KL 671,83 397.0%0
FL 530,50 396,240
L0813 TETLL0 3WALET00 -1008 3RS0 4.7 3.3878
KL ELYI- R S
L BE3. 30 39N.7E0
B0 14 B36,2%  39B.18C -308 12,94 ¢.ed 119940
KL 849.83  399.730
7L B49.33 399,750
IELOM 13 g5h.30 400,580 200 697 042 50878
KL §e3.E7  400.730
A0 1h 870,82 401,310 & 0.00 GO0 4,000



URZAD WOIEWODZK!
SRy Bieisku-Biahaj

Wydzial Gaspoderki Przestrzenns B - : : _
t Nedzoru Budowlansego - Bielske —~ Biata, 30 grudnia 1994 r.

"‘Nr ewidenc. 274794 B-B

D E.C X %2 J &

Ha podstawie § 2 ust. 1 pkt 2 i ust.2 pkt 2, § 5 ust.1 pki 2, §
T, § 13 ust.i pkt 3 lit. b rozporzadzenia Ministra Gospodarki
Terenowej 1 Ochrony srodowiska =z dnia 20° lutego 1975 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w pudownictwie { Dz.

U. Nr 8 poz. 406 2 pozniejszymi smianami ) stwierdzam, Ze

Pan 2Zdzistaw R A X s ZAWSXI1I - technlk drogowy

urodzony 11 czerwca 1935 r. w Szechynie posiada przygotowanie

zawodowe wymagane do peinienia samodzielne] funkcji

SR O TERTARTE e

K1 EROWEIXKA BUDOVWY I RO0BOT

w specjalnoééi konstrukecyjno ~‘inéynieryjnej w zakresie drog 1
nawierzchni lotniskowych - obejmujqbej rowniez typowve przepusty

oraz mosty 1 jest upowazniony

1/ do sporzadzania projektdw w zakresie drég i nawierzchni
iotniskowych - o powszechnie znanych rozwiazaniach
konstrukecyjnych A schemapach techniczaych,

o/ do kierowania, kontrolowania 1 nadzorowania budowy i
robét, kierowsnia 1 _kontrolowania wytwarzania konstrukcyjnych
elementéw  budowlanych oraz oceniania i badania stadu

technicznego droég 1 nawierzchni lotniskowych - © powszechnie

znanych rozwiazaniach konstrukecyjnych.




SLASKA
A
OKREGOWA

Katowice. 10 grudnia 2009 r.

I Z 8 A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Pani/Pan Zdzislaw Rakszawski ;7

E:

ul. Bliska 11 g

43-360 Bystra $1. £
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ZASWIADCZENIE =

Pani/Pan Rakszawski Zdzistaw :f

.1.'

iest czionkiem Siaskiej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa o numerze ewidencyinym SLK/BD/0185/01

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci

cywilne|.

Ninigjsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 31.12.2010 r,
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